Droga, to tez ustuga
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Przestafimy mysle¢ odcinkami, a zacznijmy siecia. Planujmy ustugi transportowe z uwzglednieniem
popytu na nie. To gléwne przestania drugiego spotkania grupy wymiany doswiadczen w zarzadzaniu
lokalnym sektorem ustug transportowych, zorganizowanej przez Zwiazek Powiatéw Polskich dla
samorzadow powiatu gorlickiego i1 powiatu zawiercianskiego.

- Droga to tez ustuga. Jest ofertq dla uzytkownika, Zeby mogt sie przemiesci¢. Planowanie ustug
transportowych, czy to przewozow autobusami szkolnymi, czy to przebudowy nawierzchni i budowy
nowych drog, musi uwzglednia¢ popyt na te ustugi, w tym przede wszystkim trendy demograficzne —
mowil zebranym samorzagdowcom moderator grupy, Jan Friedberg.

Jakie szacowaé popyt na ustugi transportowe?

Przyjmuje sig, ze tzw. motywacji przemieszczania si¢ ludzi jest siedem: dom-praca, praca-dom, dom-
nauka, nauka-dom, dom-inne, inne-dom. Natomiast wielko$¢ popytu na ustugi transportowe ksztaltowana
jest przez trzy gtdwne czynniki: (a) demografi¢ (gtdwnie migracje), (b) poziom ekonomiczny, (c)
dojazdy.

¢ (a) Moderator grupy przedstawit uczestnikom wskazniki demograficzne ilustrujace sytuacje na
obu obszarach funkcjonalnych (zawiercianskim i gorlickim). Nawigzat w ten sposéb do
pierwszego dnia warsztatow, gdy zaproszony ekspert - Janusz Szewczuk, prezes Stowarzyszenia
Rozwoju Gospodarczego Gmin - przedstawil zarowno Swiatowe, ogélnoeuropejskie 1 polskie
trendy demograficzne oraz korzystajac z autorskiego narze¢dzia ,,Monitora rozwoju”
zaprezentowat 1 omowil wybrane wskazniki dla poszczegdlnych samorzadéw obu obszaréw,
komentujac ich wplyw na sytuacj¢ ekonomiczng gmin i powiatow.

e (b) Jan Friedberg w badaniu drugiej zmiennej ksztaltujacej poziom popytu na ustugi transportowe
- poziomu ekonomicznego - zaproponowat skorzystanie, oprocz danych GUS, z Wskaznika
Lokalnego Rozwoju Spotecznego (Local Human Development Index — LHDI), opracowanego
przez ekspertow Programu Narodow Zjednoczonych ds. Rozwoju (UNDP). Nastgpnie
zaprezentowat i omowil wybrane wielkosci sktadowych tego wskaznika dla obu obszar6w
funkcjonalnych.

¢ (c) Dla oszacowania wielkosci ostatniego czynnika ksztaltowania popytu na ustugi transportowe -
dojazdéw - mozna wykorzysta¢ model sktadajacy si¢ z kilku zmiennych: R obl. (tzw. ruchliwos¢
obligatoryjna — liczba podrézy dzienne) * L obl. (liczba ludnosci w podrézach obligatoryjnych) +
R poz. (tzw. ruchliwos¢ pozostata - liczba podrdzy dzienne) * L poz. (liczba ludnos¢ w podrézach
pozostatych). Zrédlem danych do modelu moga by¢ zasoby GUS lub bezposrednie badania.

Jakimi kryteriami wybieramy przedsiewziecia transportowe?

Proponujac zebranym samorzadowcom definiowanie projektéw z punktu widzenia potrzeb uzytkownika,
moderator grupy przeprowadzit dyskusje wsréd uczestnikOw na temat stosowanych kryteriow wybierania
przedsigwzie¢ transportowych do realizacji. Wsréd zgtoszonych przez uczestnikow kryteriow pojawity
si¢: zobowigzania wynikajace z projektow wspodlpracy transgranicznej; interes spoteczny, np. chodniki
przy drogach do szkoty 1 kosScioléw; oddzialywanie na wtadze lokalng réznych grup interesu; bazy
danych, np. metryki drég, monitorujace ich stan techniczny; tzw. zamrazarka, czyli lista zadan wczesniej
planowanych, ale z r6znych przyczyn niezrealizowanych.

Warsztaty grupy odbyty si¢ w dniach 14-15 maja w Zawierciu.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

