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Zréwnowazony rozw0j transportu to slogan, ktéry w praktyce bywa niezrozumiany. Ruch rowerowy
czesto mylony jest z rekreacja, a nie forma dojazdu do pracy czy szkoty. Budujac nowe drogi
paradoksalnie zwigkszamy przestrzen dla samochodéw 1 dziatamy na szkodg zbiorowego transportu
publicznego, ktory jakoby chcemy rozwijaé. Kolej w miastach to fantasmagoria, ktéra nie prowadzi do
zamierzonych rezultatow. Transport dla rozwoju gospodarki jest warunkiem koniecznym, ale nie
kluczowym. To skroét opinii Jana Friedberga, eksperta w dziedzinie transportu, bylego wiceministra
transportu 1 wiceprezydenta Krakowa, z udzielonego ,,Magazynowi Miasta” wywiadowi.

Réwnowazenie to zarzadzanie popytem

Zrownowazenie w przypadku transportu opiera si¢ na dazeniu do zaspokojenia potrzeb mobilnosci
wszystkich mieszkancow, przy zastrzezeniu, ze nie zawsze beda mogli zrobi¢ to w sposéb
nieograniczony. Tutaj rOwnowaga zmierza do tego, by nie byto zattoczenia w miastach. W praktyce
chodzi o to, aby wigcej osob podrozowato, wykorzystujac transport publiczny — objasnia teorig Jan
Friedberg. Jednak dodaje, ze co innego zrozumienie tej koncepcji, a co innego umiejetnosé jej wdrozenia.
w praktyce. - Jestesmy mtodq motoryzacjq i wiekszoS¢ z chcee jeZdzi¢ samochodami. W zwiqzku z tym
musimy wymuszac pewne zachowania. — puentuje. A wymuszenie to zarzadzanie popytem. - W naszej
rzeczywistosci polega to na dostarczaniu propozycji nie do odrzucenia: utrudniamy ci dojazd
samochodem, ale jednoczesnie oferujemy inne formy transportu. — wyjasnia ekspert.

Najprostszym przyktadem utrudnienia jest wprowadzanie optat za parkowanie. Ale tu wkrada si¢
paradoks, ze to nie gospodarz przestrzeni, ,,regulator popytu” ustala ich maksymalng wysokos¢, a sejm. -
Uznano to za rodzaj publicznej daniny, kolejnego podatku, a nie za to czym w rzeczywistosci jest, czyli
oplatq za wynajecie miejsce do parkowania. Gorna granica tej stawki jest za niska. Taka polityka rzqdu
sprawia, Ze polityka miast nie moze by¢ skuteczna — uwaza Friedberg.

Réwnowazy¢, to nie tylko znaczy ograniczaé, takze przygotowac dobre opcje alternatywne

Ekspert podkresla, ze samymi zakazami 1 utrudnieniami nie da si¢ realizowaé zasady zréwnowazonego
transportu. Wprowadzaniu barier w ruchu samochodéw musi towarzyszy¢ np. ulepszanie transportu
publicznego albo budowanie systemu Sciezek rowerowych. Ekspert podkresla, ze wiele polskich miast
posiada dobre rozwiazania transportu publicznego. Jednak zauwaza takze, ze brak jest dziatan
systemowych 1 w promowaniu form alternatywnych dominuja okazjonalne akcje. Czg¢sto takze dziatania
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nie sa przemyslane. Jako przyktad ekspert podaje organizowanie Sciezek rowerowych poza centrami
miast. — Ruch rowerowy czesto myli sie 7 rekreacjq — uwaza Friedberg. Jak ludzie dojezdzajacy do pracy,
szkol, sklepow, centréw kultury autami maja przesias¢ si¢ na rowery, skoro trasy rowerowe nie prowadza
tam dokad chca dojechaé, nie ma parkingéw rowerowych, przechowalni?

PrzemyS$lane inwestycje w infrastrukture transportowa

Friedberg odnotowuje pewne prawidtowosci transportu. Po pierwsze, inwestycja w infrastrukture
przenosi si¢ na liczbg uzytkownikéw danego Srodka transportu, ale od pewnej wartosci granicznej, np.
dlugosci systemu drog. Jesli miasto jej nie osiagnie, nie bedzie efektu. Tu przyktadem moga by¢ wyzej
wspomniane Sciezki rowerowe. Druga prawidtowosé, to budowa nowych drég, np. obwodnic, dziata
wrecz przeciw koncepcji zrOwnowazenia, poniewaz tworzone nowe wysokie przepustowosci przyciagaja
ruch samochodowy. — Jesli jadqc autem widzimy ze odlegtosé 5 km z powodu korkow pokonalismy w
dwie godziny, to nastepnego dnia przesiqdziemy sie do tramwaju. Ale jak okaze sie, Ze dzieki nowym
obwodnicom takq samq odlegtosé¢ takq samq odlegtos¢ pokonamy w 30 minut, to nikomu po prostu nie
bedzie chciato sie korzysta¢ z transportu publicznego. A jak czes¢ kierowcow zacznie korzystaé z
obwodnicy i zwolni miejsce w centrum, to w nie dostownie wjadq inni kierowcy — wyjasnia ekspert.

Lepszy transport wcale nie generuje wzrostu gospodarczego

Poza ograniczaniem dostgpnosci ruchu samochodowego w pewnych przestrzeniach, powinniSmy
udostepniaé je innym uzytkownikom, np. pieszym. A pieszy to najlepszy klient miejskiego handlu. Cho¢
powszechnie styszy sig, ze trzeba zapewni¢ miejsce dla aut, bo klient jesli mu to umozliwié, najch¢tniej
wjechatby samochodem do sklepu, to zdaniem eksperta nie ma dowodow na to, ze lepszy transport
skutkuje wzrostem gospodarczym. — To rozwdj transportu idzie w parze za wzrostem gospodarczym.
Dobry transport jest warunkiem koniecznym, by gospodarka funkcjonowata i sie rozwijata, ale absolutnie
nie jest to warunek kluczowy. — méwi Jan Friedberg.
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