Czy warto budowa¢ drogi w miastach?
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Tak — brzmi udzielana powszechnie odpowiedz. Tyle tylko, ze odpowiedzZ taka niekoniecznie jest
odpowiedzia poprawna z punktu widzenia stworzenia sprawnego systemu komunikacji.

Jest to zwigzane z istnieniem zasady noszacej nazwe prawa Lewisa-Mogridge’a. Zostato ono
sformutowane w 1990 roku w oparciu o obserwacj¢ uktadu komunikacyjnego w Londynie. Prawo to
glosi, ze po wybudowaniu drogi ruch powigksza si¢ tak, aby maksymalnie wypetni¢ nowa, zwigkszong
przepustowos¢. Oznacza to, ze poszerzanie drog nie prowadzi do trwalego zwigkszenia ich
przepustowosci — poprawa trwa w najlepszym przypadku kilka miesigcy.

Prawo to ma zastosowanie rowniez 1 w Polsce, co zostato wykazane w oparciu o sytuacje w stolicy
(W.Szymalski, Dziatanie prawa Lewis-Mogridge’a w Warszawie, Polskie Drogi, nr 1/2014, s. 40-47).
Analizie zostalo poddanych szes¢ ,,sztandarowych” inwestycji: poszerzenie Watu Miedzeszynskiego,
poszerzenie Gorczewskiej, poszerzenie Modlinskiej na granicy miasta, poszerzenie ul. Lukasza Drewny
(przedtuzenie ul. Wilanowskiej) na granicy miasta, budowa Mostu 1 Trasy Siekierkowskiej oraz budowa
estakad nad Rondem Starzyfiskiego. We wszystkich przypadkach po zakonczeniu inwestycji
zaobserwowany zostat skokowy wzrost ruchu, np. na Wale Miedzeszynskim (inwestycja wykonywana
2002-2004) sredniodobowo z 15,5 tys. samochodéw w 2001 roku do 28,1 tys. w 2005 roku, na ul.
Fukasza Drewny (inwestycja 2011-2012) z 16,2 tys. samochodoéw w 2011 roku do 21,1 tys. w 2012 roku.
W niektérych przypadkach wzrost nastapit nie tylko w liczbach bezwzglednych, np. mimo zwigkszone;j
przepustowosci wykorzystanie przepustowosci na Wale Miedzeszynskim wzrosto z 79% do 98%.
Podkresli¢ nalezy, ze wskazane zmiany nie byty efektem przeniesienia ruchu z innych drog —
przeprowadzane rownolegle badania na drogach réwnoleglych wykazaly niezmienione nat¢zenie ruchu,
zamiast znaczaco nizszego. Osiagnigte natg¢zenie ruchu byto rowniez znacznie wigksze niz przewidywane
w prognozach ruchu opracowywanych na etapie planowania inwestycji drogowych.

Prawo Lewisa-Modridge’a odnosi si¢ przede wszystkim do zwigkszania przepustowosci poszczegdlnych
istniejacych potaczen. Nie oznacza to jednak, ze budowa catkowicie nowych drég prowadzi
jednoznacznie do poprawy sytuacji komunikacyjne;j.

Ot6z w ramach modelu ruchu drogowego zostal udowodniony tzw. paradoks Braessa. Otoz okazuje sig,
ze istniejq sytuacje, w ktorych po dodaniu do sieci drogowej nowego potaczenia czasy podrozy pojazdow
moga ulec wydtuzeniu. Zostalo to potwierdzone w praktyce. Najbardziej spektakularne przyktady to:

Stuttgart, gdzie w 1969 roku inwestycje drogowe w centrum doprowadzity do znacznego
pogorszenia si¢ warunkow ruchu w okolicy Schlossplatz. Udato si¢ temu zaradzi¢ dopiero zamykajac dla
ruchu kotowego fragment Koenigstrasse;

Nowy Jork, gdzie czasowe zamknigcie dla ruchu drogowego 42 ulicy w 1990 roku doprowadzito
do zwigkszenia ptynnosci ruchu w jej okolicach.

Prawo Lewisa-Modride’a oraz paradoks Braessa oznaczaja jednak, ze przy decyzje o realizacji inwestycji
drogowych w obszarach ggsto zurbanizowanych (miejskich) wymagaja rzetelnej analizy. Moze si¢

bowiem okazacd, ze w danej sytuacji odpowiedz na tytulowe pytanie jest przeczaca.
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