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Kontynuujemy cykl prezentowania wsparcia dla sektora transportowego, zaprojektowanego w
Regionalnych Programach Operacyjnych. Dzi$ sprawdzimy, jakie przedsigwzigcia transportowe beda
premiowane w Wojewddztwie Lubelskim.

Diagnoza stanu obecnego

Punktem wyjscia dla zaprojektowania wsparcia transportu w programie lubelskim z punktu widzenia
uwarunkowan regionu byta diagnoza z analizy SWOT. Mowi ona, iz staba jest dostgpnos¢
komunikacyjna regionu, a wynika ,.niedostatecznej i niskiej jakoSci infrastruktury transportowej:
niewielki udziat drog szybkiego ruchu, zbyt mato obwodnic terenéw zurbanizowanych, mata ilos¢ mostow
na Wisle i Bugu, zly stan infrastruktury kolejowej i taboru kolejowego, niski stopien zelektryfikowania
linii kolejowych i maty udziat linii dwutorowych)”. Do tego dochodzi zly stan techniczny przewazajace]
czesci istniejacej sieci drogowej oraz w wielu przypadkach nienormatywne parametry drog oraz obiektow
inzynierskich.

No co wsparcie

Jak w pozostalych regionach, wspieranie transportu w Lubelskiem odbywac si¢ bedzie w ramach dwdch
priorytetow inwestycyjnych. Pierwszy, to ,,drogowy” PI 7.2 Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi. Jako rezultat realizowanych projektéw w ramach tego priorytetu okreslono sredni czas
dojazdu samochodem osobowym poza godzinami szczytu do Lublina ze stolic powiatow. Drugi priorytet
to ,.kolejowy” PI 7.4 Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu”. Oba te
priorytety transportowe ulokowano w osi priorytetowej nr 8 ,,Mobilnos¢ regionalna i ekologiczny
transport. (W innych regionach wystepuje takze priorytet wodny (morski i Srodladowy) PI 7.3). Aby ujaé
cate wsparcie dla transportu w wojewddztwie lubelskim (podobnie jak w innych regionach) nalezy, doda¢
mozliwosci priorytetu ,,niskoemisyjnego” PI 4.5.

e W ramach "drogwego" PI 7.2 na dofinanswanie moga liczy¢: projekty z zakresu rozbudowy 1
przebudowy sieci drog o znaczeniu regionalnym, w szczegdlnosci poprawiajace dostepnos¢ do
drég znajdujacych si¢ w sieci TEN-T: wojewddzkie oraz powiatowe, jako uzupelnienie sieci
transportowej. Beda to projekty polegajace gtdéwnie na przebudowie drdg istniejacych,
prowadzace do wzrostu ich nosnosci. Likwidowane maja by¢ miejsca niebezpieczne oraz
realizowane przedsigwzigcia podnoszace sprawnosc uktadu sieci drogowej. Dodatkowo "w celu
zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej spotecznosci lokalnej do miejsc/obiektow petnigcych
funkcje spoteczne, gospodarcze i kulturalne oraz poprawy stanu bezpieczeristwa lokalnej
infrastruktury komunikacyjnej i bezpieczeristwa w miejscach szczegolnie
niebezpiecznych" realizowane beda projekty z zakresu modernizacji drég lokalnych (gminnych)
przy wspotudziale Lokalnych Grup Dzialania.

e W ramach "kolejowego" PI 7.4 przewiduje si¢ wsparcie transportu kolejowego, w szczegdlnosci
dla rozwoju potaczen regionalnych, w tym wymiang na niskoemisyjny. Dodatkowo mozliwe
inwestycji z zakresu budowy, modernizacji oraz rehabilitacji sieci kolejowej na potrzeby
transportu towarowego oraz pasazerskiego wraz z infrastrukturag dworcowa.

e W ramach "niskoemisyjnego" PI 4.5, ktory ulokowano w osi 5 ,, Efektywnosc¢ energetyczna i
gospodarka niskoemisyjna”, jego realizacja stuzy¢ ma zwigkszeniu udziatu w przewozie os6b
Srodkow transportu alternatywnych w stosunku do transportu indywidualnego, na dofinansowanie
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moga liczy¢ inwestycje w tradycyjne elementy infrastruktury, w zarzadzanie informacjami,
systemy operacyjne 1 logistyczne; zakup i modernizacja taboru niskoemisyjnego na potrzeby
transportu miejskiego wraz z niezb¢dna infrastruktura; budowa i rozbudowa stacji 1 weztow
przesiadkowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich integracji z innymi gatgziami transportu
(np. ,,parkuj 1 jedZ”); promowanie ruchu pieszego i rowerowego, taczenie podrézy w transporcie
indywidualnym 1 publicznym (m.in. park-and-ride, bike-and-ride itd.); wsparcie instalacji
energooszczednego oSwietlenia, dziatania promocyjno-informacyjne dotyczace oszcz¢dnosci
energii, promocji budownictwa pasywnego itp. Projekty musza wynika¢ z planow gospodarki
niskoemisyjnej dla poszczegdlnych typow obszarow.

Dla kogo pieniadze

W PI "drogowym" 7.2 beneficjentami moga by¢ JST oraz ich zwiazki 1 stowarzyszenia. Glownym trybem
wyboru projektow bedzie tryb pozakonkursowy. W tym trybie realizowane beda projekty strategiczne, w
tym w formule ZIT i/lub SIT, ktorych beneficjenci ze wzgledu na charakter projektu sa jednoznacznie
zidentyfikowani na etapie programowania. Natomiast tryb konkursowy przeznaczonego dla projektow
dotyczacych modernizacji drog lokalnych, przy wspétudziale Lokalnych Grup Dziatania

W PI "kolejowym" 7.4 beneficjentami moga by¢ JST oraz ich zwiazki 1 stowarzyszenia, zarzadcy
infrastruktury kolejowej. Gléwnym trybem wyboru projektow bedzie tryb pozakonkursowy. Ze wzgledu
na ograniczony katalog potencjalnych beneficjentow, autorzy RPO pisza o ,,monopolu kompetencyjnym
wnioskodawcy w tym obszarze”.

W "niskoemisyjnym" PI 4.5 katalog potencjalnych beneficjentow jest szeroki: JST oraz ich zwiazki 1
stowarzyszenia 1 jednostki organizacyjne posiadajace osobowos¢ prawna; jednostki sektora finansow
publicznych posiadajace osobowos¢ prawng; partnerzy spoteczni i gospodarczy; spotki prawa
handlowego, w ktorych wigkszos¢ udziatow lub akcji posiadaja JST lub ich zwiazki; mali 1 Sredni
przedsigbiorcy; podmioty Swiadczace ustugi transportu publicznego na zlecenie JST i ich zwiazkow na
terenie miast objetych dziataniem (wytonione

do Swiadczenia tych ustug zgodnie z Prawem zamoéwien publicznych). Gtownym trybem wyboru
projektow bedzie tryb konkursowy.

Wartos¢ wsparcia

Na dziatania wspierajace transport w regionie lubelskim w ramach prorytetow "drogowego" i
"kolejowego" przeznaczono 12,2 proc. alokacji programu, tj. 271 mln euro. Z tego wigkszo$¢ w ramach
priorytetu "drogowego" PI 7.2 (225,5 mln euro), jak w wigkszosci RPO najlepiej wyposazonym w
pieniadze priorytecie. 2,04 proc. alokacji (tj. 45,4 mln euro) zapisano w ramach priorytetu "kolejowego"
PI7.4. Do tego nalezy dodac¢ 3,86% (tj. 86,6 mln euro) alokacji na priortet niskoemisyjny PI 4.5.

Zatem w lubelskim RPO na wsparcie transportu zaprojektowano tgcznie 357,6 mn euro. Alokacje na PI
7.21PI 4.5 uwzgledniaja Srodki przeznaczone na wsparcie realizacji zintegrowanych dziatain w postaci
ZIT dla Lubelskiego Obszaru Metropolitarnego oraz na projekty zintegrowane na obszarch
funkcjonalnych miast subregionalnych.
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