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Instytut Badawczy Drog 1 Mostow opracowat raport pt. Analiza dostepnosci do miast w Polsce na
przyktadzie doswiadczen zagranicznych.

Po jego lekturze nie ma watpliwosci, ze powinniSmy bra¢ przyktad z metropolii europejskich, gdzie
wprowadzenie optat za wjazd do centrum wraz odpowiednig promocja transportu publicznego przyniosty
wymierne korzysci zaréwno dla samorzadow (finansowe), jak 1 dla mieszkancow (podniesienie jakosci
zycia) oraz wszystkich innych uzytkownikow przestrzeni publicznej (m.in. wzrost konkurencyjnosci
regionu).

Nowa polityka transportowa polskich miast

Z raportu wynika, ze w zwigzku ze wspotczesnymi problemami komunikacyjnymi w metropoliach,
obecna polityka transportowa na Swiecie zmierza do wdrazania rozwigzaf, ktore m. in. reguluja dostep do
obszaréw miejskich. Na poziomie strategicznym realizacja tego celu opiera si¢ bezposrednio na
wypieraniu samochodéw osobowych z centréw miast oraz wdrazaniu przywilejéw dla transportu
publicznego.

Do giéwnych problemoéw transportowych polskich miast nalezy m.in.: zatloczenie, straty czasu w
codziennych podrézach, wysokie koszty eksploatacji, niski poziom bezpieczenistwa ruchu drogowego
oraz wysoka emisja szkodliwych substancji.

Oprocz zbyt duzej liczby samochodow, czgsto jest to takze wynik specyficznego uktadu drogowego.
Przyktadowo, w Warszawie gléwnym Zrédiem kongestii jest brak ciagéw obwodowych. Wigkszos¢
podstawowych arterii, stanowigcych kontynuacj¢ wlotéw tras miedzynarodowych 1 krajowych, przebiega
przez strefe Srodmiejska. W Szczecinie promienisty ukfad ulic sprawia, iz niemal cata komunikacja
miedzydzielnicowa musi odbywac si¢ przez centralne rejony miasta. Natomiast podstawowym zZrodtem
kongestii w Krakowie jest zachowany historyczny uktad komunikacyjny, zdeterminowany przez Scista
zabudowe mieszkalna.

W celu poprawy warunkéw ekonomiczno-spotecznych, w wigkszych polskich aglomeracjach miejskich,
wprowadza si¢ Inteligentne Systemy Transportowe. Sa one uzyteczne w niemal kazdym obszarze
dziatalnosci miasta: od kierowania ruchem i informacji o dostgpnosci parkingéw przez zintegrowane
informacje dla pasazeréw komunikacji miejskiej, po wprowadzanie platnych stref ograniczonego dostepu.
Niestety w Polsce, to ostatnie rozwigzanie jest obecnie niemozliwe z uwagi na obowigzujace przepisy
prawne.

Zagadnienie ograniczania dostgpnosci do miast jest elementem calego systemu zarzadzania aglomeracja
miejska. Istnieje szeroki wachlarz narzedzi, ktérych zadaniem jest ograniczanie emisji substancji
szkodliwych, stymulowanie spadku kosztow spoteczno-ekonomicznych uzytkownikdéw, motywowanie
mieszkancoOw do zmiany zachowan na drodze (np. wybér roweru lub zbiorowego Srodka transportu),
utrzymanie ptynnosci ruchu i minimalizacja zatloczenia (pot. korkow).

Z r6znych dostepnych na Swiecie narzg¢dzi, w Polsce wykorzystuje si¢ tylko dwa rozwiazania. W
wigkszosci duzych miast w Polsce funkcjonuja Strefy Ptatnego Parkowania i sa one wprowadzane w

obszarach charakteryzujqcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych.

Inng forma ograniczenia dostgpu w aglomeracjach miejskich sg Strefy Ograniczonego Ruchu, ktére



http://www.phoca.cz/phocapdf

Warto czerpac z dobrych wzoréw zagranicznych. Narzedzia do zarzadzania dostepem w strefach miejskich w wymier:

Kategoria: Komunikacja i Transport
Opublikowano: sobota, 15, luty 2014 23:00
Marek Wéjcik

Odstony: 1763

reguluja dostgp do historycznych centréw miast, do stref przeznaczonych dla pieszych, do osiedli
chronionych oraz do innych obszar6éw np. ze wzgledu na wymogi bezpieczenstwa.

Tymczasem spektrum dostgpnych technik zarzadzania ruchem w strefach sSrédmiejskich jest znacznie
szersze 1 kazde z miast moze wybra¢ taki zestaw dostgpnych technologii, ktéry zagwarantuje rozwiazanie
problemow trapiacych dana spolecznos¢. Ponizej prezentujemy zestawienie skutkow wprowadzenia
najpowszechniejszych 1 najskuteczniejszych elementow miejskich systemow ITS w wybranych miastach
Europy.

Tabela: Porownanie narzedzi zarzadzania dostgpem do miast europejskich wraz z ich efektywnoscia

Narzedzia regulacji dostepnosci transportowej do miast

Podstawowymi narzedziami, ktore sa jak dotad wykorzystywane do regulacji dostgpnosci transportowej
do miast w Polsce 1 Europie sa:

Inteligentne Systemy Transportowe — stwarzaja mozliwos¢ lepszego wykorzystania infrastruktury
drogowej 1 przynosza korzysci dla Srodowiska naturalnego poprzez zmniejszenie zuzycia energii oraz
ograniczenie emisji spalin i hatasu. Ogromna zaleta ITS6w sa takze ich niewielkie, w poréwnaniu do
naklad6éw na ciezka infrastrukture, koszty oraz wysoka stopa zwrotu.

Strefy Platnego Parkowania — utatwiaja dostgp do miejsc parkingowych poprzez wzrost rotacji pojazdow,
ale takze moga skutecznie zniechgcac kierowcow do korzystania z samochodow prywatnych i sktania¢
ich do podrézowania komunikacja zbiorowa. System Platnego Parkowania stanowi takze dodatkowe
zrédto dochodu dla miast. Pozyskane w ten sposéb fundusze moga by¢ przeznaczane na realizacje
inwestycji drogowych lub na budowe nowych miejsc parkingowych.

Strefy Niskiej Emisji — coraz czg¢sciej stosowane w Europie narzedzie redukowania zanieczyszczenia
powietrza (np. ograniczenie ruchu pojazdéw wg normy emisji spalin).

Strefy Ograniczonego Ruchu - polegaja na zakazie ruchu nieuprawnionych samochodéw w czg¢sciach
zabytkowych miast badZ samochodéw cigzarowych w Scistych ich centrach.

Myto srédmiejskie (optata kongestyjna) — najskuteczniejsze wedlug badan rozwiazanie pozwalajace
na ograniczanie dostepnosci. Jest to optata pobierana od pojazdéw wjezdzajacych i poruszajacych sig
po wyznaczonej strefie, z reguty w centrach miast. To stosunkowo nowe rozwigzanie w Europie,
jednakze szybko zyskuje na popularnosci. Myto srédmiejskie (optata kongestyjna) jest juz stosowane np.
w Londynie, Sztokholmie, Mediolanie i Bolonii.

Najwazniejsze wnioski
Ponizej zamieszczamy najistotniejsze wnioski z raportu Instytutu Badawczego Drog 1 Mostow.

1. Kongestia i zanieczyszczenie Srodowiska na skutek nadmiernego ruchu transportu indywidualnego
sa problemem wigkszosci wspoétczesnych metropolii.
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2. Stosowane przez zagraniczne samorzady narzedzia do zarzadzania dostgpem w miastach sa:
istotnymi 1 skutecznymi instrumentami realizacji miejskiej polityki transportowej;

przynosza wymierne Korzysci wladzom miasta i mieszkancom;

wspieraja ochrong srodowiska naturalnego;

zasluguja na zarekomendowanie innym panstwom borykajacym si¢ z problemami kongestii 1
zanieczyszczenia Srodowiska.

3. Narzedzia do zarzadzania dostgpem w strefach miejskich w wymierny sposéb ograniczajg transport
indywidualny przede wszystkim dzigki narzedziom finansowym, a polityka transportowa
wspolczesnych miast opiera si¢ na rozwoju transportu zbiorowego oraz promowaniu ruchu
pieszego i rowerowego.

4.  Narzedzia, ktérymi moga obecnie postugiwac si¢ polskie miasta sa ograniczone. Gtéwnym
czynnikiem, ktory kreuje tg sytuacj¢ sa uwarunkowania prawne: zgodnie z obecnym brzmieniem art. 13
ustawy o drogach publicznych w Polsce nie istnieje mozliwosci pobierania optat o charakterze myta
srédmiejskiego. Tymczasem to wiasniemyto Srodmiejskie zostalo uznane przez autoréw raportu za
najbardziej skuteczne narzedzie wspierajace zarzadzanie dostepem do miasta i miejska polityke
transportowa.
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