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Miasta coraz czgSciej wdrazaja inteligentne systemy transportowe. Na razie sg to przede wszystkim
rozwigzania klasyczne, zwigzane z zarzadzaniem ruchem i systemami informacji. Cho¢ samorzady
interesuja si¢ rowniez bardziej zaawansowanymi rozwigzaniami, jak np. wprowadzenie stref ptatnego
wjazdu lub tzw. ekostref, uniemozliwia im to brak odpowiednich przepisow.

— Swiadomo$¢ w miastach, co do sensownosci takich rozwiqzan dos¢ istotnie wzrasta. Jest juz kilka
takich, ktore gtosno mowiq o tym, zZe jednym ze sposobow likwidacji problemow komunikacyjnych, a
przynajmniej ich zmniejszenia, jest wprowadzanie stref ograniczonego dostepu, wspartego bodZcami
ekonomicznymi, a nie wytqcznie znakami zakazu — mowi Agencji Informacyjnej Newseria Marek
Cywinski, dyrektor generalny Kapsch Telematic Services.

Rozwiazania takie opieraja si¢ o systemy informatyczne i sa praktycznie niewidoczne dla kierowcow.
Dzigki rozpoznawaniu numerdow rejestracyjnych mozliwe jest np. tatwe zr6znicowanie optat w zaleznosci
od typu pojazdu czy ilosci emitowanych przez niego spalin.

— Przyktadem jest Mediolan, gdzie wprowadzenie tzw. Ecopass spowodowato zmniejszenie
zanieczyszczenia czqstkami statymi o 57 proc. w ciqgu pierwszego roku — podaje przyktad Cywinski.

Na razie polskie miasta rozstrzygaja przetargi na bardziej tradycyjne ITS-y, oparte na zarzadzaniu ruchem
1 informacji dla kierowcow. Cywinski uwaza, ze samorzady przekonaty sig, ze dzigki tym rozwigzaniom
moga poprawi¢ komunikacj¢ w miescie bez kosztownych inwestycji w infrastrukturg. Przyktady miast,
ktore w ostatnim czasie rozstrzygnely przetargi to Koszalin, Rzeszow, Poznari 1 Biatystok.

— Liczymy, ze w przysztym horyzoncie czasowym rozwdj inteligentnych systemow transportowych w
polskich miastach bedzie dofinansowany — mowi Andrzej Arendarski, prezesa Krajowej Izby
Gospodarczej.

Jego zdaniem, na inteligentnych rozwigzaniach korzystaja nie tylko miasta 1 mieszkancy, ale i firmy,
ktore beda przy ich wdrazaniu wspoétpracowac.

— Taki system ma zapewnic zielone Swiatto na drodze i komus zostanie powierzone jego wdrozenie, bedq
wiec w to zaangazowane firmy. W Polsce jest duzo firm informatycznych, dla ktorych dziatania tego typu
nie sq problemem, mowie o zaprojektowaniu systemu, implementacji, a poZniej utrzymaniu. To jest dla
nich pole do popisu — podkresla prezes KIG. — Z drugiej strony ptynnosé ruchu jest niezbedna, zeby
zmniejszyc koszty transportu. Wszystko sie ze sobq tqczy.

Koszt wdrozenia systemu moze wahac si¢ w zaleznosci od skali od kilku do kilkudziesigciu milionéw
ztotych. Londyn wydal na nowoczesne rozwigzania az 300 miliondw funtow, ale Cywinski podkresla, ze
miejskie ITS-y mozna budowac etapami.

— Na tym wiasnie polega mozliwos$¢ budowania ,,z klockdw” rozwigzan dopasowanych do potrzeb
poszczegblnych samorzadow. Interoperacyjnos¢ poszczegdlnych systemow i rozwiazan jest wspierana
legislacyjnie zarowno przez prawodawstwo europejskie, jak 1 polskie. Oznacza to, ze miasta moga
budowac z tych ,.klockéw” tak dtugo, jak dlugo beda one mogty ze soba w przysztosci wspotpracowacd,
zaréwno na poziomie lokalnym, jak 1 ogélnokrajowym czy tez ponadnarodowym — zaznacza dyrektor
generalny Kapsch Telematic Services.
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Na razie miasta gromadza wiedzg. Do wzrostu ich Swiadomosci w duzym stopniu przyczynita si¢
skutecznos¢ elektronicznego poboru optat viaTOLL. Wedlug Cywinskiego ten przyktad pokazuje, ze
inteligentne systemy transportowe moga realnie wptywac na poprawe warunkow zycia mieszkancow.
Obecnie viaTOLL jest najwigkszym ITS-em w Polsce. Kapsch jest europejskim liderem w tym
segmencie rynku — dostarczyt cztery z szeSciu krajowych systeméw poboru optat dla cigzarowek w
Europie. Firma ma duze doswiadczenie w systemach opartych o technologi¢ radiowa 1 satelitarna. Rynek
ITS w miastach jest jednak bardziej zr6znicowany.

— Kapsch bierze udziat w przetargach na rozwiqzania miejskie. Tu rynek jest znacznie bardziej
zdywersyfikowany niz w przypadku systemu elektronicznego poboru optat. W zwiqzku z tym i konkurencja
jest wieksza — mowi Cywinski. — Jednak jest to segment, w ktorym Kapsch istnieje i na pewno bedziemy
chcieli rozwijac ten biznes w Polsce.

Wedtug niego kolejnym krokiem w rozwoju systemow ITS w naszym kraju jest wprowadzanie
srodmiejskich ptatnych stref wjazdu. Kapsch wdrozyt juz takie rozwiazania w kilkudziesigciu
europejskich miastach. W Polsce nie istniejg jeszcze w zadnym miescie. Jak podkreslaja przedstawiciele
krakowskiego urzedu miasta, jest to rozwigzanie niemozliwe z prawnego punktu widzenia. Przepis
umozliwiajacy taki krok zniknat z ustawy o drogach publicznych w 2003 r. Cywinski podkresla, ze nie
zna powodow tej decyzji, ale prawo musi zosta¢ zmienione, by miasta mogly w pelni zarzadzac podlegta
im infrastruktura, w tym réwniez efektywnie pozyskiwac srodki na jej utrzymanie.
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