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Polskie miasta chcg stac si¢ "smart cities", czyli inteligentnymi miastami. Nowoczesne systemy
zarzadzania transportem oznaczaja uptynnienie ruchu, a przede wszystkim zmniejszenie go w centrum. W
konsekwencji spadng wydatki na utrzymanie infrastruktury i poprawi si¢ jakos¢ powietrza. Wedtug
ostroznych szacunkow, w ciagu najblizszych kilku lat 33 polskie miasta 1 gminy wydadza na inteligentne
rozwigzania transportowe co najmniej 1,2 mld zt.

- Inteligentne miasto daje wieksze szanse ludziom, Zeby im sie zylo lepiej — powiedzial w rozmowie z
Agencja Informacyjna Newseria Michat Boni, minister administracji i cyfryzacji. - Mysle, Ze jestesmy w
takim czasie, gdzie w ciqgu 3 do 5 lat te roine zaleglosci odrobimy i wlasciwie bedziemy na takim samym
poziomie zycia w duzych miastach, jaki majq mieszkaricy duzych miast w innych krajach europejskich.

Przyktadem miasta, ktore na szeroka skale wprowadza model "smart city" jest Londyn. Jak podkresla
Marek Cywinski, dyrektor generalny Kapsch Telematic Services, po wprowadzenia stref ograniczonego
dostepu w centrum miasta Srednia predkos¢ pojazdow wzrosta o 15-20 proc., a opéznienia komunikacji
publicznej zmalaty o 30 proc. Do tego koszt wprowadzenia inteligentnych rozwigzan zwrdcit si¢ juz po
pottora roku, m.in. z uwagi na optaty za wjazd do okreslonych stref.

- Bez watpienia jest to wtasciwa droga, dlatego ze mozliwosci rozwoju miasta i jego infrastruktury
poprzez budowe kolejnego mostu, kolejnego skrzyzowania, kolejnego tunelu, kolejnego pasa drogi sq
ograniczone. Po drugie, inwestycje w tzw. ,,twardq" infrastrukture sq bardzo kosztowne i uciqzliwe w
trakcie realizacji — dodaje Marek Cywinski, dyrektor generalny Kapsch Telematic Services.

Wedlug ministra administracji i cyfryzacji, inteligentne miasta przynosza dwie podstawowe korzysci —
wzrasta jakoS¢ zycia, a rownoczesnie spadaja jego koszty.

- Przy nowoczesnym zarzqdzaniu energiq mozemy placi¢ mniejsze rachunki, a mie¢ wysokiej jakosci
energie, czystq wode, placqc za niq mniejsze rachunki, lepszy transport publiczny tam, gdzie chcemy sie
dostac za odpowiedniq cene, ktora niebedzie przerastata naszych mozliwosci — wylicza Michat Boni.

Marek Cywinski podkresla znaczenie telematyki w rozwoju "smart cities". Wedtug niego polskie miasta
przekonaly si¢ w ciagu ostatnich lat, ze rozbudowa infrastruktury drogowej nie rozwiazuje problemow.
Dzigki nowym inwestycjom do centréw miast wjezdza jeszcze wigcej samochodéw, co przeklada si¢ na
wzrost zanieczyszczenia 1 powstawanie ucigzliwych korkéw. Dlatego wazne sa nowoczesne technologie,
a takze zacheta ze strony miasta dla oséb przesiadajacych si¢ do komunikacji publiczne;.

- Mieszkaricy chcieliby korzystac z infrastruktury, nie tkwi¢ w korkach, moc polegac na komunikacji
miejskiej, ktora ich dowiezie na czas i w dobrej cenie. Chcieliby mie¢ rownie? informacje, jak mogq sie
przemieszczad i jakie wybrac Srodki komunikacji, zeby dosta¢ sie z punktu A do punktu B — mowi
Cywinski.

Wedlug Boniego panstwo wspiera rozw0j inteligentnych miast, cho¢ najwazniejsza rolg¢ maja samorzady.
Poszczegdblne miasta powoli zmierzaja w t¢ strong, cho¢ do pelnej realizacji ,,smart city" jeszcze dluga
droga. Na razie np. w Szczecinie pojawiaja si¢ duze tablice informujaca o utrudnieniach w ruchu 1
sugerujace objazdy.

- Paristwo wspiera projekty infrastrukturalne, ktére majq juz nowoczesny charakter. Paristwo wspiera
rozwdj dostepu do Internetu, bo to jest takze WiFi w kazdym miejscu. Paristwo wspiera w taki sposob
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myslenie o rozwoju miast, ktory wlasnie na takie potrzeby odpowiada. Oczywiscie gtowngq role odgrywajq
tutaj wltadze samorzqdowe, ale te ramy finansowe, inwestycyjne, infrastrukturalne muszq byc tworzone
wspdlnie — mOwi minister administracji i1 cyfryzacji.

Boni dodaje, ze wciaz jesteSmy w tyle za Europa Zachodnia, ale dystans szybko si¢ zmniejsza. Uwaza, ze
gdyby nie blokada rozwoju miast w PRL-u, Warszawa bytaby znacznie wigkszym miastem, a jakos¢
zycia w polskich metropoliach nie r6znitaby si¢ od innych krajow.

Cywinski dodaje, ze wprowadzanie "smart cities” wymaga wspOipracy wielu podmiotéw 1 budowy
spojnego systemu. Zagrozeniem moze by¢ nadmierna fragmentaryzacja rynku.

- Ustawodawstwo krajowe, a wczesniej UE, przewidzialo sytuacje, z jakq mamy do czynienia obecnie:
realizowane sq projekty fragmentaryczne, ktore bedq miaty sens tylko, jesli bedq stanowily elementy
pewnej wspolpracujqcej ze sobq catosci. Stad powstaty wytyczne albo oczekiwania mowiqce o tym, jak
powinny by¢ konstruowane poszczegolne elementy z zakresu ITS, aby zapewnié ich interoperacyjnoscé —
mowi dyrektor generalny Kapsch Telematic Services.

Wedlug niego szczegdlng role ma wspodtpraca inteligentnych systemow transportowych w
poszczegblnych miastach z systemem krajowym. Ponadto wazne jest dobre i przyjazne dla obywateli
wykorzystanie informacji dostarczanych np. na smartfony i tablety.

Tematyka ITS w miastach cieszy si¢ coraz wigkszym zainteresowaniem wiadz samorzadowych.
Poswigcona jej byta Konferencja Europolis,w najblizszym czasie rozwiazania z zakresu "smart cities"
beda omawiane takze na VI Polskim Kongresie ITS oraz podczas Europejskiego Kongresu
Gospodarczego w Katowicach.
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