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Koleje waskotorowe w Polsce

Rozwdj kolei waskotorowych

Rozwdj kolei na ziemiach polskich od poczatku obejmowat budowe linii waskotorowych, ktére
uzupetniaty sie€ linii normalnotorowych. Najstarszg siecig kolei waskotorowych sg Gérnoslaskie
Koleje Waskotorowe, ktdre zaczety powstawac w 1853 roku. Jako ostatnia wybudowana zostata
Nasielska Kolej Dojazdowa — zostata ona otwarta w 1950 roku w celu zapewnienia potgczenia miasta
Puttusk ze stacjg weztowa Nasielsk na normalnotorowej magistrali Warszawa — Gdansk. Polska

w wyniku trwajgcego 100 lat procesu powstawania kolei waskotorowych stata sie krajem cechujgcym
sie jednga z najwiekszych gestosci linii waskotorowych w Europie?.

Ze wzgledu na to, ze istniejgce na ziemiach polskich koleje waskotorowe byty budowane przez rézne
podmioty pod administracjami réznych krajow (Rosja, Niemcy, Austria) oraz w réznych epokach,
to cechujg sie one réznymi rozstawami toru: 600 mm, 750 mm, 785 mm, 800 mm lub 1000 mm.

Niektére koleje waskotorowe byty pojedynczymi liniami dowozowymi tgczgcymi z liniami
normalnotorowymi miasta od nich oddalone, a niektére koleje wagskotorowe rozrosty sie do duzych
sieci — najwieksza rozciggata sie od Ozorkowa pod todzig po Aleksandréw Kujawski i Gniezno, liczac
w sumie 1400 kilometréw dtugosci. Koleje waskotorowe miaty nie tylko znaczenie w ruchu
pasazerskim, ale takze zapewniaty transport towaréw — zaréwno w skali lokalnej (np. zwozenie
burakéw cukrowych do cukrowni), jak i ponadlokalnej (dzieki stacjom przetadunkowym na styku

z liniami normalnotorowymi).

Po Il wojnie swiatowej koleje waskotorowe znalazty sie w strukturach przedsiebiorstwa Polskie Koleje
Panstwowe. Z jednej strony umozliwito to scalenie zarzadzania i dzieki temu uzyskanie pod pewnymi
wzgledami efektu skali: wieksze zakupy taboru, przekazywanie taboru miedzy réznymi kolejami
waskotorowymi, a nawet unifikacji rozstawu toru — za standardowa szeroko$¢ przyjeto 750 mm

i na ten rozstaw przebudowano czes¢ kolei waskotorowych, ktére wczesniej miaty rozstaw 800 mm
czy 1000 mm. Objecie wszystkich kolei waskotorowych przez PKP utatwito rowniez wtgczenie ich

w ogoblnokrajowg sie¢ przewozéw towarowych — przede wszystkim za sprawg wagonow-
transporterow, czyli waskotorowych platform, na ktére wjezdzaty wagony normalnotorowe, dzieki
czemu nie byto konieczne przetadowywanie towardw na stacjach waskotorowych stycznych

ze stacjami normalnotorowymi. Centralizacja zarzgdzania kolejami waskotorowymi z drugiej strony
spowodowata jednak, ze zaczeto patrzec na nie przez pryzmat panstwowego molocha, przez co nie
zawsze doceniano ich znaczenie dla lokalnych uktadéw transportowych. PKP bardziej chetnie niz
lokalny gospodarz podejmowato decyzje o skracaniu sieci kolei waskotorowych czy wrecz catkowitym
likwidowaniu poszczegdlnych kolei.

Regres kolei waskotorowych

Pierwsze likwidacje catych kolei waskotorowych miaty miejsce juz w latach 60. i 70. W 1961 roku
zlikwidowano Bogatyniskg Kolej Dojazdowg (Turoszéw — Bogatynia — taki — Sieniawka), a w 1971 roku
zamknieto Ketrzynska Kolej Dojazdowg (Ketrzyn — Mragowo) oraz Podlaska Kolej Dojazdowg (Biata
Podlaska — Konstantynéw/Jandow Podlaski).

1 Jakub Taczanowski, Poréwnanie wspéfczesnego znaczenia kolei wgskotorowych w Polsce i Austrii, ,,Prace
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Dos¢ szybko zaczety tez znikac linie waskotorowe w najwiekszych aglomeracjach (Radzymin — Marki —
Warszawa, Gora Kalwaria — Piaseczno — Warszawa, Konstancin-Jeziorna — Warszawa, Koszwaty —
Gdansk, Trzebnica — Wisznia Mata — Wroctaw), ktére juz w latach 60. i 70. XX wieku ustepowaty
miejsca poszerzanym arteriom drogowym wbiegajagcym do duzych miast, cho¢ dzis mogtyby petnié
funkcje szybkiego tramwaju podmiejskiego, stanowiagc lekarstwo na wzmozony ruch uliczny na tychze
poszerzonych drogach. Paradoksem byto to, ze likwidacja linii waskotorowych — uznawanych

za przeszkode dla obowigzujgcej w okresie PRL filozofii transportu w duzych miastach opierajacej sie
na przyspieszaniu ruchu samochodowego, poszerzaniu jezdni i zapewnianiu bezkolizyjnosci —
rozpoczynata sie od likwidacji odcinkdw prowadzacych do duzych miast, a wiec cechujacych sie
najwiekszym potencjatem ze wzgledu na masowe dojazdy. Przyktadowo Wroctawska Kolej
Dojazdowa — ktérej odcinek prowadzacy z Trzebnicy do Wroctawia zlikwidowano w 1967 roku — na
pozostatych, oddalonych od Wroctawia, odcinkach w rejonie Zmigrodu i Milicza przetrwata w
regularnym ruchu do 1991 roku.

Lata 80. XX wieku — mimo dokonanych przez PKP scentralizowanych zakupéw taboru
waskotorowego: lokomotyw, szynobuséw i wagondw — byty poczatkiem konca kolei waskotorowych.
W schytkowym okresie PRL brak remontéw infrastruktury wptywat na coraz dtuzsze czasy przejazdu,
niekonkurencyjne wobec autobuséw PKS, a problem dodatkowo potegowato drastyczne
zmniejszanie liczby potgczen. Na wielu kolejach waskotorowych w ostatnich latach przed likwidacjg
realizowano tylko pojedyncze potaczenia, co mogto by¢ skutkiem polityki stopniowego wygaszania
popytu, tak aby utatwié¢ zamkniecie przewozéw bez wiekszego sprzeciwu spotecznego.

Na przetomie XX i XXI wieku koleje waskotorowe uznano za balast dla rozpoczynajacej sie
restrukturyzacji PKP, ktéra podzielita to przedsiebiorstwo na spétki. Nie zostata wypracowana zadna
koncepcja wiaczenia kolei waskotorowych w proces przeksztatcen. PKP podjeto decyzje

o zakonczeniu dziatalnosci kolei waskotorowych i zaoferowata ich przekazanie jednostkom
samorzadu terytorialnego — podmiotom, ktére wéwczas nie miaty zadnego doswiadczenia ani

w zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa, ani w realizacji przewozéw kolejowych.

Do 2001 roku, gdy w centrali PKP zapadta odgdrna decyzje o zakonczeniu dziatalnosci kolei
waskotorowych, regularny ruch pasazerski prowadzony byt na liniach liczagcych w sumie 232
kilometry?:
e Rogow — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska (wojewddztwo todzkie),
e Ostrowy/Wielka Wie$ Kujawska — Krosniewice — Krzewie (wojewddztwo tddzkie),
e Etk — Laski Mate — Zawady Tworki/Turowo (wojewddztwo warmirisko-mazurskie),
e Koszalin — Swielino (wojewddztwo zachodniopomorskie),
e Stargard — Dobra Nowogardzkie (wojewddztwo zachodniopomorskie),
e Sroda Wielkopolska — Zaniemysl (wojewddztwo wielkopolskie),
e Sniaty — Smigiel — Stare Bojanowo (wojewddztwo wielkopolskie),
o Pleszew Miasto — Pleszew Waskotorowy (linia dowozowa z centrum miasta do lezgcej poza
jego granicami stacji na linii normalnotorowej Ostrow Wielkopolski —Jarocin — Poznan;
wojewddztwo wielkopolskie).

Kryzysowe lata 80. i 90. XX wieku na kolejne dekady uksztattowaty wizerunek kolei waskotorowych
jako nieprzystajgcego do wspdtczesnych wymagan powolnego srodka transportu, ktéry stanowi
przede wszystkim ciekawostke, zabytek i atrakcje turystyczna.

2 Jakub Taczanowski, Poréwnanie wspéfczesnego znaczenia kolei wgskotorowych w Polsce i Austrii, ,,Prace
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Rysunek 1. Nieczynna weztowa stacja waskotorowa Krosniewice Miasto. Po tym jak PKP w 2001 roku zakornczyty
dziatalnos¢ tej kolei, w 2002 roku — staraniem samorzadu, dawnych pracownikéw i entuzjastow — doszto do reaktywacji
przewozdéw. Ruch regularny ponownie funkcjonowat do 2008 roku.

Obecna funkcja kolei waskotorowych

Gdy w 2001 roku PKP ostatecznie zrezygnowaty z realizowania przewozow na kolejach
waskotorowych, samorzady stanety w obliczu niespodziewanej mozliwosci ich przejecia. Zgodnie
jednak z 6wczesnym wizerunkiem kolei waskotorowych przejmowaty je jako ciekawostke turystyczna
lub wart ochrony element dziedzictwa wpisujacy sie w lokalng historie. Tylko nieliczne samorzady
podejmowaty préby zachowania czy przywrdcenia kolejom waskotorowym ich funkcji transportowe;j.
Takie dziatania — dzieki zaangazowaniu dotychczasowych pracownikéw kolei wgskotorowych

i stowarzyszen entuzjastéw kolei — podjeto na Smigielskiej Kolei Dojazdowej (przejetej przez gmine
Smigiel), Kro$niewickiej Kolei Dojazdowej (przejetej przez gmine Krosniewice), Pleszewskiej Kolei
Dojazdowej (przejetej przez gmine Pleszew).

Pleszewska Kolej Dojazdowa to jedyna kolej, ktéra nadal prowadzi regularne przewozy pasazerskie

na trasie Pleszew Miasto — Pleszew Waskotorowy (Kowalew). Podstawowg funkcjg jest dowoz
pasazeréw z centrum Pleszewa do lezgcej poza miastem stacji Pleszew na linii normalnotorowej
Ostréow Wielkopolski — Jarocin — Poznan. Miedzy centrum Pleszewa a stacjg normalnotorowa Pleszew
kursuje 13 par pociggéw dziennie, ruch odbywa sie od poniedziatku do pigtku. Pociagi lokalne
skomunikowane s3 z kursujgcymi gtéwna linig pociggami Kolei Wielkopolskich, Polregio i PKP Intercity
— w przypadku ich opdznienia pociagi lokalne czekajg do 20 minut na przesiadajgcych sie pasazerdw.
Organizatorem przewozéw jest Urzad Miasta i Gminy Pleszew, a przewoznikiem Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozéw Lokalnych. Jednakze — ze wzgledu na fakt, ze kolej pleszewska jest



tréjszynowa z rozstawem waskotorowym 750 mm i normalnotorowym 1435 mm — zrezygnowano
z kursowania taboru waskotorowego i od kilku lat regularne przewozy realizowane

sg normalnotorowym szynobusem, ktéry zostat sprowadzony z Czech przez Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozéw Lokalnych.

Obecnie wiec juz wszystkie bez wyjatku koleje waskotorowe skupiajg sie na przewozach
turystycznych. W 2024 roku koleje waskotorowe odnotowaty w sumie 917,6 tys. podrdzy — widoczna
jest przy tym duza sezonowos¢ ruchu: ponad 80% pasazerdw przewieziono na liniach waskotorowych
w okresie od maja do sierpnia®.

Najwieksze przewozy w 2024 roku odnotowaty nastepujgce koleje waskotorowe:
e Bieszczadzka Kolejka Lesna (Majdan — Balnica): 166,4 tys. podrdzy,
e Nadmorska Kolej Waskotorowa (Pogorzelica — Rewal — Gryfice): 161,7 tys. podrozy,
e Kolejka Parkowa Maltanka (Poznan): 118 tys. podrézy,
e Zutawska Kolej Dojazdowa (Nowy Dwér Gdariski — Stegna — Sztutowo/Prawy Brzeg Wisty):
88,3 tys. podrézy,
e Zninska Kolej Powiatowa (Znin — Ggsawa): 76,9 tys. podrozy*.

Wszedzie tam, gdzie prébowano wyjs¢ poza funkcje turystyczng i przywrdcic regularne przewozy
catoroczne, zderzano sie z problemami finansowymi i organizacyjnymi. Samorzady wojewddzkie nie
odpowiadaty na postulaty nowych wtascicieli kolei waskotorowych o wtgczenie ich w system
finansowania kolejowych przewozéw regionalnych. Zwtaszcza ze préoby przywrdcenia regularnego
ruchu pasazerskiego byly podejmowane pierwszej dekadzie XXI wieku, ktéra byta okresem kryzysu
kolei regionalnych na liniach normalnotorowych — borykano sie z brakiem funduszy na potgczenia,
odczuwano skutki braku utrzymania i remontoéw infrastruktury, a takze — po masowych likwidacjach
w latach 90. XX wieku — w dalszym ciggu zamykano ruch na kolejnych liniach. Obecnie jednak kolej
regionalna na sieci normalnotorowej jest juz w znacznie lepszej kondycji. Miedzy innymi dzieki
funduszom unijnym zmodernizowane zostaty nie tylko gtéwne magistrale, ale takze linie znaczenia
regionalnego, a ponadto kupowany jest nowy tabor. Powstali przewoznicy samorzgdowi jak Koleje
Dolnoslaskie, Koleje Matopolskie czy Koleje Slaskie, ktére dzieki dofinansowaniu z budzetéw
samorzaddéw wojewddzkich, rozwijajg swoje sieci potaczen i przywracajg ruch do kolejnych
miejscowosci, dzieki czemu rokrocznie zwieksza sie liczba pasazerdow korzystajgcych z kolei. Skoro
wiec nadszedt renesans kolei regionalnej na liniach normalnotorowych, to dziejowa konsekwencja
powinno by¢ rdwniez nastanie renesansu kolei waskotorowych i ponowne wiaczenie ich w system
transportowy. Wigze sie to jednak z wyzwaniem ich modernizacji dostosowujgcej dotychczas
niedofinansowane koleje waskotorowe do wspétczesnych wymagan, a wiec zapewnienia wysokiej
jakosci infrastruktury, komfortowego taboru oraz integracji z kolejg normalnotorowg i innymi
$rodkami transportu.

3 Koleje wgskotorowe w Polsce. Analiza danych statystycznych za 2024 rok, Urzad Transportu Kolejowego,
2025.
4 Koleje wgskotorowe w Polsce. Analiza danych statystycznych za 2024 rok, Urzad Transportu Kolejowego,
2025.
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Rysunek 2. Waskotorowy szynobus na stacji Stare Bojanowo w 2006 roku w okresie realizacji planowego ruchu
po przejeciu $Smigielskiej Kolei Dojazdowej przez samorzad lokalny (zrédto: Ulrich Thorhauer).



Finansowanie kolei wgskotorowych

Istniejace zrédta finansowania kolei waskotorowych

Najpowazniejszg barierg dla renesansu kolei waskotorowych i ponownego wtgczenia ich w system
transportowy jest brak stabilnego finansowania. Obecnie koszty funkcjonowania kolei
waskotorowych pokrywane sg z przychoddw ze sprzedazy biletéw na pociagi turystyczne, dotacji

z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, ktére jednak nie stanowig stabilnego wsparcia, lecz
czesto sprowadzajg sie do pomocy przyznawanej ad hoc — czesto wrecz wybtagiwanej —w obliczu
wystgpienia potrzeb zwigzanych z pogorszeniem sie stanu technicznego. Jako ze zadna kolej
waskotorowa nie prowadzi obecnie regularnych przewozéw pasazerskich zamawianych przez
jednostki samorzadu terytorialnego, nie istnieje dofinansowanie takie jak w przypadku linii
normalnotorowych, gdzie kontraktowane sg ustugi przewozowe i przyznawane rekompensaty
pokrywajgce réznice miedzy kosztami realizacji przewozow a przychodami ze sprzedazy biletéw.

W sytuacji braku stabilnego systemu finansowania kolei waskotorowych powszechnym problemem
jest pogarszajgcy sie stan techniczny infrastruktury, przez co zarzadcy kolei waskotorowych zmuszeni
sg podejmowac decyzje o skracaniu odcinkdéw objetych utrzymaniem niezbednym do prowadzenia
ruchu. Na przyktad na Piaseczynsko-Grdjeckiej Kolei Waskotorowej obecnie przejezdny jest tylko
odcinek Piaseczno — Tarczyn, stanowigcy jedng trzecig linii Piaseczno — Nowe Miasto nad Pilicg,
natomiast na 51-kilometrowej sieci Efckiej Kolei Waskotorowej przejezdny jest tylko liczgcy

15 kilometrow odcinek Etk — Sypitki.

Koleje waskotorowe nie byty obejmowane kolejnymi tworzonymi na szczeblu rzadowym Zrédtami
finansowania infrastruktury kolejowej. Finansowania utrzymania infrastruktury waskotorowej nie
przewidziano w przyjetym w 2018 roku przez rzad programie Pomoc w zakresie finansowania
kosztow zarzgdzania infrastrukturqg kolejowq, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku, ani w
bedacym kolejnym jego edycjg Rzgdowym programie wsparcia zadan zarzqdcow infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku, ktory zostat przyjety w 2023 roku.

Przyjety w 2019 roku Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus
do 2029 roku rowniez nie objat kolei waskotorowych, mimo ze mogty one odpowiedzieé na
podstawowy cel programu, jakim jest przywrdcenie do zycia linii kolejowych do miast liczgcych co
najmniej 10 tys. mieszkancéw. Koleje waskotorowe mogty zapewnic realizacje tego celu dla takich
miast jak Rawa Mazowiecka (15,9 tys. mieszkancow) czy Gréjec (16,8 tys. mieszkancow). Wtadze
Gréjca — chod do miasta biegnie niewykorzystywana linia waskotorowa — zgtosity do programu Kolej
Plus koncepcje budowy zupetnie nowej linii normalnotorowej Gréjec — Warszawa, lecz ze wzgledu na
wysokie koszty szybko wycofaty swoje zgtoszenie z tego programu. Program Kolej Plus objat tylko
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe, ktdéra nie zarzadza liniami waskotorowymi. Nawiasem méwigc, do
programu nie wigczono tez innych niz PKP PLK zarzadcéw infrastruktury normalnotorowej, takich jak
Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei, mimo Ze rewitalizuje ona nieczynne linii kolejowe i dobrze wpisuje
sie w cele programu.

Przysztosc¢ kolei waskotorowych dotychczas byta zamknieta w btednym kole: samorzady bedace
wiascicielami kolei waskotorowych z niechecig podchodzity do ich modernizacji ze wzgledu na brak
zewnetrznych Zzrdodet finansowania na ten cel, a jednoczesnie Ministerstwo Infrastruktury — z uwagi
na wystepujacy w tej sytuacji brak formutowania przez samorzady planéw dla kolei waskotorowych —
nie traktowato priorytetowo kwestii stworzenia mechanizmoéw finansowych majgcych na celu rozwéj
kolei waskotorowych.



W sierpniu 2024 roku Ministerstwo Infrastruktury w odpowiedzi na interpelacje poselska
informowato: ,Ministerstwo Infrastruktury dostrzega i ma na uwadze potrzeby kolei waskotorowych.
Potwierdza to fakt, ze od 2020 roku, przy udziale przedstawicieli zarzgdéw kolei waskotorowych,
prowadzone byly rozmowy i spotkania, na ktérych analizowano rézne mozliwosci finansowania i
dofinansowania kolei waskotorowych. Na obecng chwile nie wypracowano jednak konkretnego
instrumentu wsparcia, jednak nalezy zauwazy¢, iz resort podejmie prace w kierunku zmiany zapiséw
ustawy i mozliwosci finansowania kolei waskotorowych. Z uwagi na ztozonos¢ sprawy Ministerstwo
Infrastruktury nie ma mozliwosci wskazania konkretnego terminu. (...) Ministerstwo Infrastruktury
nie planuje stworzenia mechanizmu finansowego pozwalajgcego dofinansowacé zakup/remont
pojazdéw waskotorowych”>.

Obecnie jednym z podstawowych Zrddet finansowania kolei waskotorowych jest sprzedaz biletéw na
pociggi turystyczne. Wycieczka kolejg waskotorowg to wydatek rzedu kilkudziesieciu ztotych. W
wiosenno-letnim sezonie przewozowym w 2025 roku ceny biletéw na przejazdy turystyczne na catej
dostepnej trasie danej kolei ksztattowaty sie nastepujaco:

e Gornoslaska Kolej Waskotorowa — 29 zi,

e Nadmorska Kolej Waskotorowa — 44 zt,

e Swietokrzyska Kolej Waskotorowa — 45 zt,

e Bieszczadzka Kolejka Lesna — 45 zi,

e  Etcka Kolej Waskotorowa — 46 zt,

e Piaseczynsko-Grdjecka Kolej Waskotorowa — 49-54 zt,

e Przeworska Kolej Waskotorowa — 90 zt.
Powyzsze przyktadowe ceny przejazdu liniami waskotorowymi nie sg adekwatne do cen biletow
w publicznym transporcie zbiorowym, ale wpisujg sie w petnienie przez te koleje funkcji turystycznej
i odpowiadajg cenom biletéw oferowanych w innego rodzaju atrakcjach turystycznych (skanseny,
parki wodne, parki rozrywki itp.).

Plany zapewnienia systemowego finansowania kolei waskotorowych

W kwietniu 2025 roku Ministerstwo Infrastruktury w odpowiedzi interpelacje poselska
poinformowato, ze prowadzi prace nad zmianami przepiséw prawa w kierunku stworzenia
mechanizmu umozliwiajgcego dofinansowanie kolei waskotorowych. Ministerstwo wskazato,

ze na celu ma dofinansowanie wykonywanej pracy eksploatacyjnej, uwzgledniajgc zaréwno koszty
prowadzenia przewozoéw, jak i koszty zarzadzania infrastrukturg, na ktérej prowadzone sg przewozy.
Wskazano przy tym, ze zatozeniem projektowanych przepiséw jest objecie dofinansowaniem tylko
tych przewoznikéw, ktérzy juz prowadzg przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowych.
Wskazano, ze zamierzeniem prowadzonych prac jest uruchomienie systemu dofinansowania kolei
waskotorowych od 2026 roku®.

Z powyzszej informacji Ministerstwa Infrastruktury wynika, ze planowany instrument dofinansowania
kolei waskotorowych ma by¢ skierowany na wsparcie biezgcej dziatalnosci przewozowej kolei
waskotorowych, a nie na inwestycje w ich kompleksowg modernizacje czy rewitalizacje odcinkéw
nieczynnych i zlikwidowanych, a takze nie na modernizacje i zakup taboru.

W maju 2025 roku weszto w zycie Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2025
roku zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie ogélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego

5 Odpowied? Ministerstwa Infrastruktury na interpelacje poselskq Pauliny Matysiak, 23.08.2024
(https://sejm.gov.pl/INT10.nsf/klucz/ATTD8JJBU/%24FILE/i04203-01.pdf).

5 Odpowied? Ministerstwa Infrastruktury na interpelacje poselskq Barbary Grygorcewicz, 17.04.2025
(https://sejm.gov.pl/INT10.nsf/klucz/ATTDFUF8)/%24FILE/i08480-01.pdf).



i sygnalizacji. Nowelizacja ta zwiekszyta maksymalng dopuszczalng predkosé na liniach
waskotorowych z 40 km/h” do 80 km/h®. Obecnie jednak na zadnej kolei waskotorowej w Polsce
ani infrastruktura, ani tabor nie pozwalajg osiggad takiej predkosci. Aby byto to mozliwe, konieczna
jest realizacja programu modernizacji kolei waskotorowych. Zamiary Ministerstwa Infrastruktury
dotyczace stworzenia systemowych mozliwosci finansowania odnoszg sie przede wszystkim do
pokrywania kosztow ich biezgcej dziatalnosci, a nie do wiekszych przedsiewzieé¢ obejmujacych
kompleksowg modernizacje poszczegdblnych kolei waskotorowych w celu ponownego wtaczenia ich
w system transportowy i uruchomienia regularnych przewozéw.

Podejmowane przez niektére samorzady i organizacje zarzadzajgce kolejami waskotorowymi wieksze
inwestycje, na ktdre uzyskiwane jest zewnetrzne finansowanie, sprowadzajg sie do przedsiewzieé
realizowanych tylko pod katem sezonowego ruchu turystycznego.

7 Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2005 nr 172 poz. 1444).

8 Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2025 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
ogdlnych warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2025 poz. 586).



Inwestycje realizowane na kolejach waskotorowych

Na funkcjonujacych kolejach waskotorowych podejmowane sg dziatania majgce na celu remonty
infrastruktury torowej, poprawe standardu stacji pasazerskich czy biezgce i przedsezonowe
utrzymanie infrastruktury. Zwykle s3 to przedsiewziecia o stosunkowo niewielkim zakresie, majgce
na celu naprawe odcinkdw znajdujacych sie w najgorszym stanie technicznym i zapewnianie
przejezdnosci danej linii lub — w sytuacji niewystarczajgcych funduszy — tylko wybranych jej
odcinkdéw. Na przyktad na 49-kilometrowej linii waskotorowej Rogédw — Rawa Mazowiecka — Biata
Rawska przewozy turystyczne obecnie realizowane sg tylko na liczagcym 8 kilometréw odcinku Rogéw
—Jezow. Stan techniczny pozostatej czesci linii nie pozwala na kursowanie pociggdéw nawet tylko

w ruchu turystycznym. Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych, ktdra zarzadza kolejg waskotorowa
Rogdéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska, oswiadczyta: ,Obecna sytuacja jest skutkiem
wieloletniego braku systemowego wsparcia utrzymania infrastruktury torowej. Prowadzone na
przestrzeni kilkunastu ostatnich lat rozmowy z samorzgdami, a takze instytucjami rzgdowymi niestety
nie doprowadzity ani do zapewnienia wsparcia biezgcego utrzymania toréw, ani do realizacji projektu
rewitalizacyjnego. Obecna sytuacja jest przykrym skutkiem pozostawienia utrzymania catej trasy kolei
wytacznie na barkach spotecznikéw z organizacji pozarzadowej”.

Na czesci kolei waskotorowych podejmowane sg wieksze przedsiewziecia inwestycyjne

z zaangazowaniem zewnetrznego wsparcia finansowego pochodzgcego z programow rzgdowych

lub funduszy unijnych. Wcigz jednak nie jest to systemowe i stabilne wsparcie, lecz wynik zdobywania
funduszy w ramach pojedynczych projektéw. Nawet jednak te duze przedsiewziecia modernizacyjne
ukierunkowane sg na rozwdj turystycznej funkcji kolei waskotorowych (nawet w sytuacji gdy
deklarowane cele danego projektu odnoszg sie do szerszego wykorzystania linii waskotorowej w celu
poprawy dostepnosci transportowej).

Przeworska Kolej Waskotorowa: Przeworsk — Dynéw

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Podkarpackiego 2014-2020

w dziataniu ,,5.3 Infrastruktura kolejowa” zrealizowany zostat projekt , Rewitalizacja kolei dojazdowej
Przeworsk Waskotorowy — Dyndw”. Catkowita wartos¢ projektu to 59,2 min zt (dofinansowanie
unijne 38,9 min zt) — beneficjentem przedsiewziecia jest Powiat Przeworski, do ktérego nalezy

ta kolej waskotorowa. Przedsiewziecie objeto modernizacje infrastruktury torowej (na dtugich
odcinkach uzyskano wysoki standard toru z podktadami strunobetonowymi i sprezystym
przytwierdzeniem szyn) oraz modernizacje infrastruktury na stacjach (budowe nowych perondw,
dojs¢ i matej architektury).

W opisie projektu ,,Rewitalizacja kolei dojazdowej Przeworsk Waskotorowy — Dynéw” wskazano
nastepujace jego cele szczegétowe:
e skrdcenie czasu podrdzy pasazerdw i towardw na odcinku linii kolejowej,
dostosowanie infrastruktury do obowigzujgcych norm technicznych, dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych,

9 Kolej Wgskotorowa Rogéw — Rawa — Biata, Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych, 7.07.2024
(https://kolejrogowska.pl/25,rok2024.html).

10



e poprawa jakosci ustug przewozowych, niezawodnosci i bezpieczeistwa, dostosowania linii
kolejowych do norm europejskich,

e zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko w wyniku przeniesienia ruchu
pasazerskiego z drdg na tory kolejowe oraz redukcji hatasu,

e poprawa dostepnosci terendw wiejskich,

e poprawa dostepnosci transportowej wojewddztwa w ruchu kolejowym?.

Eksperci prowadzgcy ewaluacje Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Podkarpackiego 2014-2020 wskazali, ze trudno méwié o osiggnieciu powyzszych celéw, w sytuacji
gdy kolej waskotorowa funkcjonuje tylko jako atrakcja turystyczna: ,, Watpliwos$ci mozna miec do linii
Przeworsk — Dynow, gdyz jest to linia waskotorowa czynna jedynie okresowo (w sezonie letnim),
przez co moze nie spetniac¢ do konca roli wzmacniania transportu regionalnego. Warto rozwazy¢
bardziej regularne wykorzystanie linii Dyndw — Przeworsk”*?.

Eksperci prowadzgcy ewaluacje dostrzegali sensownosé wprowadzenia na kolei waskotorowej
regularnych potaczen i dzieki temu wigczenia jej w regionalny system transportowy: ,, Duzy potencjat
jest dostrzegany w Przeworskiej Kolei Dojazdowej. Petni ona funkcje atrakc;ji turystycznej,

ale jej poczatkowa stacja w Przeworsku zlokalizowana jest w bezposrednim sasiedztwie linii
normalnotorowej. Umozliwia to nie tylko dojazd potencjalnych turystdw zainteresowanych kolejg
waskotorowa. Sktania takze do refleksji, czy kolej waskotorowa nie powinna funkcjonowac

w regularnym ruchu, dajgc mozliwosé przemieszczania sie mieszkaricéw w codziennych celach
komunikacyjnych. Istotne w tym kontekscie bytoby wtgczenie jej w Taryfe Podkarpacka wraz

z zapewnieniem biletéw miesiecznych”*2,

W raporcie ewaluacyjnym wskazano wrecz, ze wprowadzenie regularnych przewozéw na kolei
waskotorowej Przeworsk — Dyndw jest whasciwie jedyng mozliwoscig osiggniecia wskaznikow
efektywnosci i spetnienie zatozen poczynionych na etapie przygotowania przedsiewziecia:
,Przeprowadzone analizy ekonomiczne uwzgledniaty oszczednosci czasu wynikajgce z poprawy
warunkéw technicznych linii waskotorowej, a takze oszczednosci wynikajgce ze zmniejszenia kosztéw
wypadkdéw zwigzanych z przejeciem ruchu samochodowego. Byty to zatozenia mocno naciagniete,
poniewaz kolej bedzie obstugiwata tylko ruch turystyczny. Mozna wiec mie¢ watpliwosci co do
efektywnosci ekonomicznej. Moze by¢ ona jednak zwiekszona za pomocg przywotfanego wyzej
pomystu wtaczenia kolei do obstugi regularnych przewozow. Przetozy sie to wtedy na przejecie oséb
korzystajacych z transportu samochodowego i osiggniecie wartos$ci wspdtczynnikéw ekonomicznych,
jakie zostaty przedstawione w studium wykonalnosci”®3.

10 Mapa dotacji UE — Rewitalizacja Kolei Dojazdowej Przeworsk Wgqskotorowy-Dynéw
(https://mapadotacji.gov.pl/projekty/1376287/).

11 Raport koricowy z badania ewaluacyjnego ,,Ocena wptywu Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020 a efektywnosc systemu transportowego regionu”, Wolanski sp. z
0.0., kwiecien 2023 (https://www.ewaluacja.gov.pl/strony/badania-i-analizy/wyniki-badan-
ewaluacyjnych/badania-ewaluacyjne/ocena-wplywu-rpo-wp-2014-2020-na-efektywnosc-systemu-
transportowego-regionu/).

12 Raport koricowy z badania ewaluacyjnego ,,Ocena wptywu Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020 a efektywnos¢ systemu transportowego regionu”, Wolanski sp. z
0.0., kwiecien 2023 (https://www.ewaluacja.gov.pl/strony/badania-i-analizy/wyniki-badan-
ewaluacyjnych/badania-ewaluacyjne/ocena-wplywu-rpo-wp-2014-2020-na-efektywnosc-systemu-
transportowego-regionu/).

13 Raport koricowy z badania ewaluacyjnego ,,Ocena wptywu Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020 a efektywnosc systemu transportowego regionu”, Wolanski sp. z
0.0., kwiecien 2023 (https://www.ewaluacja.gov.pl/strony/badania-i-analizy/wyniki-badan-
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Rysunek 3. Stacja Kariczuga na zmodernizowanej z funduszy unijnych linii waskotorowej Przeworsk — Dynéw
(zrodto: Karol Trammer).

Swietokrzyska Kolej Waskotorowa: Jedrzejéw — Pificzow

Dziatajgca w strukturze Zespotu Swietokrzyskich i Nadnidziariskich Parkéw Krajobrazowych kolej
waskotorowa Jedrzejéw — Pinczéw przeprowadza szereg inwestycji. W 2023 roku Samorzad
Wojewddztwa Swietokrzyskiego pozyskat z Rzagdowego Programu Polski tad — Programu Inwestycji
Strategicznych dofinansowanie w wysokosci 25,9 mln z114 na inwestycje na kolei waskotorowe;j
biegnacej przez powiaty jedrzejowski i pinczowski: remont toru na odcinkach liczacych w sumie

11 kilometréow, modernizacje stacji w Jedrzejowie i Pinczowie, remont zaplecza technicznego

w Jedrzejowie, remont budynku dworcowego w Pifczowie, a takze remont parowozu Px48,
lokomotywy spalinowej Lxd2 i sze$ciu wagonow™. taczna wartosé przedsiewziecia wraz

z samorzadowym wktadem wtasnym wynosi 28,8 min z4'°.

ewaluacyjnych/badania-ewaluacyjne/ocena-wplywu-rpo-wp-2014-2020-na-efektywnosc-systemu-
transportowego-regionu/).

14 Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych, Zespét Swietokrzyskich i Nadnidziafiskich
Parkow Krajobrazowych (https://www.pk.kielce.pl/rzadowy-fundusz-polski-lad/).

15 Miliony na rewitalizacje Ciuchci Ponidzie, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego, 27.06.2024
(https://www.swietokrzyskie.pro/rewitalizacja-ciuchci-ponidzie/).

16 Rzqdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych, Zespdt Swietokrzyskich i Nadnidziariskich
Parkow Krajobrazowych (https://www.pk.kielce.pl/rzadowy-fundusz-polski-lad/).

12



W 2022 roku na trdjkatnej stacji weztowej Umianowice powstat osrodek edukacji przyrodniczej —

w ramach tego przedsiewziecia odrestaurowano drewniany budynek dworca, kolejowg wieze cisnien
przebudowano w wieze widokowg, a atrakcjg osrodka sg tez drezyny rowerowe dziatajgce

na odchodzacej od linii Jedrzejow — Pinczéw odnodze Umianowice — Hajdaszek.

Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego i podlegajacy mu Zespét Swietokrzyskich i Nadnidziafskich
Parkow Krajobrazowych, ktory zarzadza kolejg waskotorowa, realizujg wszystkie przedsiewziecia —
majace na celu zapewnienie przejezdnosci trasy z Jedrzejowa do Piriczowa — tylko pod kgtem
dziatajgcych pod marka Ciuchcia Ponidzie przejazdéw turystycznych (odbywajacych sie w niedziele
w sezonie wiosenno-letnim) oraz przejazdéw wycieczek szkolnych na zamdwienie. Po zrealizowaniu
inwestycji ruch turystyczny i wycieczkowy ma odbywac sie na trasie Jedrzejéw — Pificzéw (obecnie
prowadzony jest na krotszej trasie Jedrzejow — Motkowice). Zakonczenie inwestycji finansowane;j

z programu Polski tad zaplanowano na kwiecien 2026 roku, konieczny jest jeszcze remont
unikatowych estakad nad doling Nidy. Uruchomienie przewozdéw turystycznych na catej trasie

z Jedrzejowa do Pirczowa planowane jest wraz z rozpoczeciem sezonu wiosenno-letniego

w 2027 roku.

Cho¢ liczace 9,7 tys. mieszkarncdw miasto powiatowe Pinczow lezy poza siecia potaczen kolejowych,
to Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego nie przewiduje uruchomienia regularnych przewozéw
na linii waskotorowej Jedrzejow — Pinczéw. Cate przedsiewziecie inwestycyjne ukierunkowane jest
na rozwdj kolei waskotorowej jako produktu turystycznego®.
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Rysunek 4. Stacja Jedrzejow qukotorowy na Swietokrzyskiej Kolei Waskotorowej
(zrédto: https://www.swietokrzyskie.pro/rewitalizacja-ciuchci-ponidzie/#pid=7).

7 Miliony na rewitalizacje Ciuchci Ponidzie, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego, 27.06.2024
(https://www.swietokrzyskie.pro/rewitalizacja-ciuchci-ponidzie/).
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Koncepcje wtaczenia kolei waskotorowych w system transportowy

Warunki prawne organizacji regularnych przewozéw na kolejach waskotorowych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym?® nie rozréznia kolejowych
przewozow pasazerskich ze wzgledu na rozstaw toru. Decydujacy jest przebieg i zasieg danej linii
komunikacyjnej. Ustawa wyszczegdlnia nastepujace rodzaje lokalnych i regionalnych przewozéw
pasazerskich: gminne, powiatowe, gminno-powiatowe, metropolitalne i wojewddzkie. Kluczowe jest
to, przez ile i jakich jednostek samorzadu terytorialnego przebiega dana linia komunikacyjna.

W Ustawie z dnia 16 czerwca 2023 roku o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz niektorych innych ustaw znalazty sie — jak zaznaczyto Ministerstwo Infrastruktury, ,,w celu
doprecyzowania faktu, ze publiczny transport zbiorowy moze by¢ takze realizowany przez
przewoznikéw wykonujacych przewozy kolejg waskotorowa”!® — stosowne przepisy przewidujgce
mozliwos¢ prowadzenia regularnych przewozéw pasazerskich na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydawanego dla przewoznikédw waskotorowych.

Duza czesc¢ kolei waskotorowych biegnie przez obszar dwdéch powiatéw, co oznacza,

Ze organizatorem przewozow powinien by¢ samorzad wojewddztwa — nawet w sytuacji gdy
wiascicielem kolei waskotorowej jest samorzad nizszego szczebla. Zdarza sie jednak, ze samorzady
wojewoddztw wskazuja, ze organizatorem przewozow na liniach waskotorowych powinny by¢
samorzady lokalne, do ktdrych nalezy dana kolej waskotorowa. Na przyktad Samorzad Wojewddztwa
Podkarpackiego w medialnych wypowiedziach dotyczgcych ewentualnej reaktywacji regularnych
potaczen na bedacej wtasnoscig Powiatu Przeworskiego linii waskotorowej Przeworsk — Dynéw
wskazywat, ze powinny tam odbywa¢ sie powiatowe przewozy pasazerskie®. Tymczasem ta linia
waskotorowa biegnie przez obszar dwdoch powiatéw (przeworskiego i rzeszowskiego), a wiec zgodnie
z definicjg ustawowa linia komunikacyjna Przeworsk — Dyndw wpisuje sie w definicje wojewddzkich
przewozOw pasazerskich, w zwigzku z czym to samorzad wojewddztwa powinien petni¢ funkcje ich
organizatora (oczywiscie nie wykluczajgc przy tym wspétpracy finansowej z samorzgdami gminnymi

i powiatowymi lezgcymi na trasie).

Rogowska Kolej Dojazdowa: Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tdédzkiego w 2022 roku zlecit przygotowanie opracowania
eksperckiego dla projektu ,Identyfikacja kluczowego kierunku rozwoju Kolei Waskotorowej Rogéw —
Rawa — Biata”. W przetargu wybrano oferte firmy Multiconsult, ktéra wykonata zadanie za 971 tys. zt.
W ramach opracowania rozwazane byty trzy warianty dalszego rozwoju kolei waskotorowej Rogéw —
Rawa Mazowiecka — Biata Rawska:
e wariant turystyczny — poprawa stanu kolei waskotorowej tylko pod katem kontynuacji ruchu
turystycznego,
e wariant dowozowy wolny — rewitalizacja kolei waskotorowej pod katem ruchu turystycznego
i przewozdw regularnych (z predkoscig maksymalna 40 km/h),

18 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pézn. zm.).
1% Odpowied? Ministerstwa Infrastruktury na interpelacje poselskg Pauliny Matysiak, 23.08.2024
(https://sejm.gov.pl/INT10.nsf/klucz/ATTD8JJBU/%24FILE/i04203-01.pdf).

20 Karol Trammer, Wgskotorowe podejscie, ,,Z Biegiem Szyn” nr 132, wrzesien-pazdziernik 2024
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e wariant dowozowy szybki — modernizacja kolei waskotorowej pod katem ruchu
turystycznego i przewozow regularnych (z predkoscig maksymalng 80 km/h).

W przyjetej uchwata Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego w 2022 roku aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego do roku
2020 z perspektywq do roku 2030 zapisano mozliwos¢ wpiecia kolei waskotorowej Rogdéw — Rawa
Mazowiecka — Biata Rawska w regionalny system transportowy poprzez przywrécenie na niej
regularnych przewozow: , Wtasciwy organizator ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw
rozwazy réwniez wykorzystanie lokalnej linii kolejowej Rogéw Osobowy — Biata Rawska
(waskotorowej) do swiadczenia publicznego kolejowego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej, jedli infrastruktura tej linii zostanie dostosowana w sposéb umozliwiajacy
wykorzystanie jej do regularnych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej

(a nie tylko do przewozdw o charakterze turystycznym)”2.

Uzyte w planie transportowym okreslenie ,wtasciwy organizator ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozow”?? nie stanowi konkretnego wskazania jednostki samorzadu terytorialnego, ktéra
powinna zajac¢ sie organizacjg przewozéw kolejowych na linii waskotorowej Biata Rawska — Rawa
Mazowiecka — Rogdw. Linia ta biegnie przez obszar powiatéw rawskiego i brzezinskiego. Zgodnie

z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, linia komunikacyjna, na ktérej przewdz oséb

w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany jest w granicach administracyjnych

co najmniej dwdch powiatéw, stanowi wojewddzkie przewozy pasazerskie? —tym bardziej

w kontekscie planowanej dowozowej funkcji kolei waskotorowej do potaczen kolejowych
organizowanych przez samorzad wojewddztwa na sieci normalnotorowej. W zwigzku z czym
przywotana w planie transportowym kwestia decyzji o organizacji regularnych przewozéw na tej linii
waskotorowej spoczywa w pierwszej kolejnosci na Samorzadzie Wojewddztwa tddzkiego, ktorego
organ — sejmik wojewddztwa — przyjat plan transportowy.

W ramach zakonczonych we wrzesniu 2023 roku prac nad studium , Identyfikacja kluczowego
kierunku rozwoju Kolei Waskotorowej Rogéw — Rawa — Biata” okreslono koszty modernizacji linii
waskotorowej: oszacowano je na 197,9 min zt w wariancie dowozowym wolnym, a w wariancie
dowozowym szybkim na 430,6 min zt. Koszt prac remontowych tylko pod katem ruchu turystycznego
oszacowano na 64 min zt.

Po wyborach samorzgdowych w kwietniu 2024 roku oraz bedacych ich konsekwencjg zmianach
polityczno-personalnych w Samorzadzie Wojewddztwa tddzkiego szybko doszto do zmiany podejscia
do modernizacji linii waskotorowej Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska. Wtadze wojewddztwa
u progu nowej kadencji — mimo przeznaczenia w poprzedniej kadencji milionowej kwoty na analize
dotyczacg rozwoju linii waskotorowej — wskazaty, ze dziatania w ramach funduszy regionalnych bedg
skupiac sie na rozwoju normalnotorowej sieci kolejowej w innych czesciach regionu, na zakupach
normalnotorowego taboru kolejowego, a takze na inwestycjach w regionalng komunikacje
autobusowsg (jedna z dowozowych linii autobusowych tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej kursuje

na rownolegtej do kolei waskotorowej trasie Rawa Mazowiecka — Rogdéw). Podkreslono, ze projekty

21 Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
tédzkiego do roku 2020 z perspektywq do roku 2030 (Uchwata Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego nr LI/605/22 z
dnia 20 grudnia 2022 r.).

22 Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
todzkiego do roku 2020 z perspektywq do roku 2030 (Uchwata Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego nr LI/605/22 z
dnia 20 grudnia 2022 r.).

23 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pézn. zm.).
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te angazujg znaczacg czes¢ budzetu wojewddztwa na publiczny transport zbiorowy i sg kluczowe
dla rozwoju gospodarczego regionu oraz zwiekszenia mobilnoéci mieszkaricow?.

Efektem reaktywacji linii waskotorowej Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska bytoby
podtaczenie do sieci kolejowych potaczen regionalnych liczgcej 15,9 tys. mieszkancéw Rawy
Mazowieckiej oraz powiatu rawskiego. Pociagi waskotorowe mogtyby dowozi¢ pasazeréw z tego
terenu do stacji stycznej Rogdw na linii normalnotorowej Warszawa — Skierniewice — Koluszki — todz.
Jednoczesnie na 2027 rok planowane jest na terenie powiatu rawskiego wybudowanie stacji
pasazerskiej Biata Rawska na na Centralnej Magistrali Kolejowej Warszawa — Krakow/Katowice. Linia
waskotorowa przebiega okoto 1,5 kilometra od planowanej lokalizacji stacji Biata Rawska. Zmiana
przebiegu linii waskotorowe]j — tak aby przebiegata bezposrednio przy stacji pasazerskiej

na Centralnej Magistrali Kolejowej — mogtaby zapewni¢ dowéz pasazeréw z Rawy Mazowieckiej

i innych miejscowosci do planowane;j stacji. Tym samym biegngca przez Rawe Mazowiecka kolej
waskotorowa stataby sie ogniwem sieci transportowej tgczgcym we wschodniej czesci wojewddztwa
tédzkiego dwie gtéwne normalnotorowe linie kolejowe: Centralng Magistrale Kolejows i linie £t6dz —
Koluszki — Skierniewice — Warszawa.

Piaseczynsko-Grdjecka Kolej Waskotorowa: Piaseczno — Gréjec

We wrzesniu 2025 roku spétka Centralny Port Komunikacyjny ogtosita wariant inwestorski dla linii
Wezet CPK — Warka?>, majacej petni¢ funkcje wylotu z planowanego lotniska CPK w Baranowie

w kierunku potudniowej czesci wojewddztwa mazowieckiego, a takze wojewddztw swietokrzyskiego
i podkarpackiego. W zakres wariantu inwestorskiego wchodzi kolej waskotorowa Piaseczno — Tarczyn
— Grojec, dla ktérej przewidziano petnienie funkcji dowozowej do planowanej szprychy CPK

dla mieszkancow Grdjca, a takze gmin Tarczyn i Piaseczno. Biorgc pod uwage kierunki codziennych
dojazddw do szkoty, pracy i ustug, nie mniej istotna jest funkcja dowozu do Gréjca i Piaseczna,

w tym do tamtejszej normalnotorowej stacji kolejowej, z ktdrej kursujg pociagi Szybkiej Kolei
Miejskiej i Kolei Mazowieckich do Warszawy.

Linia waskotorowa Piaseczno — Gréjec, ktdra obecnie funkcjonuje tylko w ruchu turystycznym

na krétszym odcinku Piaseczno — Tarczyn, zostata wigczona w zakres zleconych przez spétke CPK

i realizowanych przez firme IDOM prac nad studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowym

dla linii Wezet CPK — Gréjec. Podstawag analiz staty sie nastepujgce zatozenia: przywrdcenie ruchu
regularnego na Piaseczynsko-Gréjeckiej Kolei Waskotorowej i przystosowanie jej do przewozéw
pasazerskich wspotczesnym taborem z predkoscig do 100 km/h przy zachowaniu wartosci
historycznej, krajobrazowe;j i estetycznej linii. Analiza objeta inwentaryzacje istniejgcej infrastruktury
i okreslenie jej podatnosci modernizacyjnej, koncepcje programowo-przestrzenng, uzgodnienia
konserwatorskie dotyczgce infrastruktury zabytkowej, prognozy ruchu, analize potokéw i wymiany
pasazerskiej oraz rozmieszczenie stacji i przystankéw. W ramach analiz przyjeto tez wstepne
zatozenia rozktadu jazdy: 30-minutowgq czestotliwos¢ w szczycie i 60-minutowa czestotliwosc poza
szczytem, miejsca mijania sie pociggdw i maksymalne predkosci uwzgledniajgce podatnosc
modernizacyjng poszczegdlnych odcinkow. Na tej podstawie okreslono mozliwy do osiggniecia czas

24 Niepewna przysztos¢ Rogowskiej Kolei Wgskotorowej. Marszatfek odpowiada na interwencje postanki, Paulina
Matysiak, 2.08.2024 (https://paulinamatysiak.pl/2024/08/02/niepewna-przyszlosc-rogowskiej-kolei-
waskotorowej-marszalek-odpowiada-na-interwencje-poslanki/).

25 Jest wariant inwestorski dla linii Wezet CPK — Gréjec — Warka. Bedzie szybsze potgczenie kolejowe w kierunku
potudnia Polski”, CPK sp. z 0.0., 26.09.2025 (https://www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/jest-wariant-inwestorski-dla-
linii-wezel-cpk-grojec-warka-bedzie-szybsze-polaczenie-kolejowe-w-kierunku-poludnia-polski).
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przejazdu z Grdjca do Piaseczna, ktéry wynidstby 35 minut, oraz zapotrzebowanie na tabor
wynoszace sze$¢ sktaddw (wraz z rezerwg)?®.

W analizie wykonanej na zlecenie spétki CPK postawiono wniosek, ze czas przejazdu z Grdjca

do Warszawy przy podrézy linig waskotorowg do Piaseczna i nastepnie linig normalnotorowa moze
stanowi¢ konkurencyjne rozwigzanie w stosunku do transportu autobusowego i samochodowego,

a linia waskotorowa Piaseczno — Gréjec moze generowac istotne potoki pasazerskie, poréwnywalne
z wieloma liniami normalnotorowymi?’.

PIASECZNO MIASTO
oy

e

MSZCZONOW prowe
. P .

WARIANT INWESTORSKI
ODC. WEZEL CPK - GROJEC - WARKA

# GROJEC WASKOTOROWY

LEGENDA
Wariant Inwestycyjny W1
Istniejace linie kolejowe
e Stacja kolejowa
e Przystanek osobowy

#LACZYMY MIEJSCA, SKRACAMY DYSTANSE ® Stacjatechniczno - towarowa

Rysunek 5. Linia wgskotorowa Gréjec Wqskotorowy — Piaseczno Miasto uwzgledniona w wariancie inwestorskim linii
Wezet CPK — Warka (zrédto: CPK sp. z 0.0.).

W procedowanym projekcie Strategii Rozwoju Gminy Piaseczno do 2040 roku znalazt sie punkt
,Adaptacja piaseczynskiej kolei waskotorowej”. Projekt strategii méwi o reaktywacji regularnych
przewozow na trasie Piaseczno — Gréjec, wskazujgc na potrzebe przeksztatcenia linii na potrzeby
transportu pasazerskiego w celu zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej i wsparcia
zrbwnowazonego rozwoju transportu. Wskazano przy tym zaréwno na potrzebe ochrony trasy
piaseczynskiej kolei waskotorowej przed zabudowag i innymi przeksztatceniami, ktére uniemozliwityby
wykorzystanie w przysztosci linii do przewozéw pasazerskich, jak i na potrzebe planowania
uwzgledniajgcego integracje trasy piaseczynskiej kolei waskotorowej z systemem transportu
publicznego, zapewnianie powigzan z otoczeniem i tworzenie weztéw przesiadkowych?,

Do roli najwazniejszego wezta przesiadkowego predestynowana jest stacja Piaseczno na linii
normalnotorowej Radom — Warszawa, nad ktorg linia waskotorowa Gréjec — Piaseczno przechodzi
wiaduktem. Warunki terenowe umozliwiajg stworzenie tu wezta przesiadkowego zapewniajgcego
mozliwos$¢ wybudowania peronu przy linii waskotorowej z zejsciami wprost na perony przy linii

26 prezentacja na temat studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego dla linii Wezet CPK — Warka, IDOM,
luty 2024.

27 prezentacja na temat studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego dla linii Wezet CPK — Warka, IDOM,
luty 2024.

28 Strategia Rozwoju Gminy Piaseczno do 2040 roku — projekt.
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normalnotorowej. Dzieki temu mieszkaricy miasta i gminy Grdjec, gminy Tarczyn oraz potudniowo-
zachodniej czesci miasta i gminy Piaseczno uzyskaliby mozliwo$¢ dogodnego dojazdu do pociggéw
Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei Mazowieckich w kierunku Warszawy.

Rysunek 6. Miejsce, ktére umozliwia stworzenie w Piasecznie weztowej stacji przesiadkowej miedzy linig waskotorowa
Grdjec — Piaseczno a linig normalnotorowg Radom — Warszawa (zrédto: Karol Trammer).

Okolice stacji Piaseczno na normalnotorowej linii Radom — Warszawa przeksztatcity sie w rejon
parkingdw Parkuj i Jedz, ktore sg budowane na kolejnych przestrzeniach, tak by zapewni¢ mozliwie
najwiekszg liczbe miejsc postojowych dla oséb dojezdzajgcych do pociggdw. Zachodzi tu paradoks
polegajgcy na tym, ze miasto, dysponujgc atrakcyjng ofertg potgczen kolejowych do Warszawy,
znalazto sie pod presjg masowych dojazdéw z okolicznych miejscowosci, ktérych mieszkarcy
docierajg samochodami, aby przesigs$¢ sie na pociagi i nimi wjecha¢ do Warszawy, unikajac dzieki
temu korkéw ulicznych i ptatnego parkowania. Reaktywowana kolej waskotorowa moze znaczaco
zmniejszy¢ te presje, stajac sie alternatywa dla dojazdéw samochodami do Piaseczna z kierunku
potudniowo-zachodniego. Jednoczesnie miasto bedzie mogto odzyskac tereny — dzis zajete pod
parkingi — na zabudowe mieszkaniowg, ustugowg czy handlowa w dobrej lokalizacji, jaka jest
bezposrednie otoczenie stacji kolejowej.

W kontekscie kolei waskotorowej Piaseczno — Gréjec studium spotki Centralny Port Komunikacyjny
zaktada rowniez stworzenie stacji przesiadkowej Tarczyn Wschodni, ktéra miataby zostac
zlokalizowana w miejscu, gdzie linia waskotorowa Gréjec — Piaseczno przechodzi pod linig
normalnotorowg Skierniewice — Mszczondw — Tarczyn — Géra Kalwaria — Pilawa — tukéw (odcinek
tej linii ma stad sie czescig kolejowej szprychy prowadzgcej do planowanego portu lotniczego CPK
z kierunku wojewddztw Swietokrzyskiego, podkarpackiego i potudniowej czesci wojewddztwa
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mazowieckiego). Kolej waskotorowa ma zapewni¢ dojazd do szprychy z kierunku Piaseczna i Gréjca.
Niezaleznie od plandw spétki Centralny Port Komunikacyjny spétka PKP Polskie Linie Kolejowe
przystepuje do modernizacji linii Skierniewice — Mszczonéw — Tarczyn — Géra Kalwaria — Pilawa —
tukéw, ktoéra jest finansowana w ramach Instrumentu ,tgczac Europe” (Connecting Europe Facility)
i ma zostac zrealizowana do 2029 roku — wéwczas Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego
przewiduje reaktywacje potgczen pasazerskich (wedtug aktualnych zatozen pociagi Kolei
Mazowieckich majg kursowac w relacji Skierniewice — Mszczondéw — Tarczyn — Zalesie Gérne —
Piaseczno — Warszawa). Oznacza to, ze kolej waskotorowa mogtaby petnic funkcje dowozowg do tej
linii dla mieszkancow Grdjca i okolicznych miejscowosci nawet wtedy, gdyby nie doszto do realizacji
przedsiewziecia majgcego na celu wykorzystania odcinka linii normalnotorowej Skierniewice — tukéw
jako fragmentu szprychy CPK. Modernizacja obecnie rozpoczynana przez spotke PKP PLK nie
przewiduje jednak wybudowania stacji przesiadkowej Tarczyn Wschodni, ani nawet wpisujacych sie
w to zamierzenie perondw przy linii normalnotorowej przy wiadukcie nad linig waskotorowa.

Z uwagi na rosnacg role Piaseczna (rozbudowujaca sie i liczaca juz 96,7 tys. mieszkancéw gmina
miejsko-wiejska Piaseczno to czwarta pod wzgledem ludnosci gmina wojewddztwa mazowieckiego
po Warszawie, Radomiu i Ptocku) wskazuje sie na potencjat kolei waskotorowej nie tylko jako linii
dowozowej do stacji Piaseczno w celu kontynuowania podrdzy do Warszawy, ale takze jako srodka
transportu do samego Piaseczna, ktore stanowi coraz popularniejszy cel dojazdéw do szkét, pracy,
ustug zdrowotnych czy sklepdéw. W zwigzku z tym wskazywana jest potrzeba nieznacznego
wydtuzenia linii waskotorowej w strone centrum miasta — od obecnego zakoriczenia toru na stacji
Piaseczno Miasto Waskotorowe w kierunku pétnocnym do Ronda Tadeusza Mazowieckiego, ktore
stanowi punkt dobrze dostepny z réznych czesci miasta.

W rejonie Grdjca wskazywana jest potrzeba rewitalizacji dalszego fragmentu obecnie nieczynnej linii
waskotorowej w kierunku Nowego Miasta nad Pilicg, tak aby rozszerzy¢ obstuge o potudniowg czes¢
miasta Grojec wraz z wybudowaniem przystanku i parkingu Parkuj i Jedz przy wlocie drogi
ekspresowej S7 (co umozliwi podréze multimodalne mieszkarncow potudniowej czesci powiatu
gréjeckiego i powiatu biatobrzeskiego bez koniecznosci wjazdu samochodem do centrum miasta)
oraz o miejscowosc Belsk Duzy (waznym generatorem ruchu jest tu fabryka koncernu Ferrero,

do ktérej odbywajg sie masowe dojazdy pracownikow).

Zutawska Kolej Dojazdowa: Nowy Dwér Gdanski — Stegna — Sztutowo/Prawy Brzeg Wisty

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego 2014-2020
sfinansowane zostato studium wykonalnosci ,,Rewitalizacja infrastruktury regionalnego systemu
transportowego Zutawskiej Kolei Dojazdowej na odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo
oraz Stegna — Nowy Dwdr Gdanski oraz Nowy Dwoér Gdaniski Cmentarz — Nowy Dwér Gdaniski”.
Studium objeto linie, na ktorych obecnie prowadzony jest sezonowy ruch turystyczny. W dokumencie
oszacowano koszty rewitalizacji — zostaty one okreslone na 83 min zt: 1 min zt na dokumentacje
przedprojektowg, 9 min zt na dokumentacje projektowg oraz 73 min zt na prace rewitalizacyjne
obejmujace infrastrukture torowg, renowacje perondw, stacyjne urzgdzenia sterowania ruchem

oraz rewitalizacje mostéw i przepustow.

Studium dla Zutawskiej Kolei Dojazdowej opracowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:
przywrdcenie catorocznego ruchu pasazerskiego, dobudowanie nowych przystankéw osobowych
i uzyskanie predkosci maksymalnej 60 km/h (obecnie predko$¢ maksymalna na obecnie
funkcjonujacej 32-kilometrowej sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej to 30 km/h).
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Zrealizowanie przedsiewziecia rewitalizacji Zutawskiej Kolei Dojazdowej miatoby przynies¢
nastepujacy efekt: ,,Znaczgca poprawa dostepnosci transportu kolejowego przecigzonego uktadu
transportowego pétnocnych Zutaw i Mierzei Wiélanej oraz korytarzy faczacych ten region z obszarami
emisyjnymi”%. Jednocze$nie zaznaczono jednak, ze rewitalizacja przynie$¢ ma nie tylko rozwdj
funkcjonujacej w powiecie nowodworskim kolei waskotorowej, ale jest wrecz konieczna

do zapewnienia jej dalszego funkcjonowania: ,W zwigzku ze specyfikg projektu niezbedna jest
interwencja w celu zapewnienia dalszego trwania Zutawskiej Kolei Dojazdowej. Bez pomocy
zewnetrznej projekt zostanie zawieszony, a dorobek kolei ulegnie zaprzepaszczeniu”°.

Mimo opracowania studium wykonalnosci rewitalizacji Zutawskiej Kolei Dojazdowej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego 2014-2020 — zarzgdzanego przez
Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego — problemem jest brak decyzji zaréwno co do dalszych dziatan
na rzecz przystgpienia do prac rewitalizacyjnych, jak i co do zamiaru uruchomienia regularnych
przewozow catorocznych. Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego w regionalnym programie
strategicznym wskazuje w oczekiwaniach wobec wtadz centralnych zapewnienia centralnego
finansowania rewitalizacji Zutawskiej Kolei Dojazdowej, a w oczekiwaniach wobec powiatu
nowodworskiego przeprowadzenia rewitalizacji tej kolei waskotorowej*!. Natomiast powiat
nowodworski — w granicach ktérego lezy cata objeta studium obecnie funkcjonujgca sie¢ Zutawskiej
Kolei Dojazdowej — wskazuje na problem braku zrédet finansowania przedsiewzieé na kolejach
waskotorowych?,

Istotnym problemem Zutawskiej Kolei Dojazdowej jest brak dowigzania jej obecnie przejezdnej sieci
do normalnotorowej linii kolejowe]j czynnej w ruchu pasazerskim. Regionalny plan strategiczny
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego wskazuje jednak na mozliwos¢ powigzania rewitalizacji
Zutawskiej Kolei Dojazdowej z reaktywacja potaczen na linii normalnotorowej biegnacej z Nowego
Dworu Gdarnskiego do stacji Szymankowo na magistrali Warszawa — Gdarisk®® (umozliwitoby

to stworzenie potaczen w relacji Nowy Dwoér Gdanski — Szymankowo — Pruszcz Gdanski — Gdansk —
Gdynia, do ktorych kolej waskotorowa stanowitaby transport dowozowy z pétnocnej czesci powiatu
nowodworskiego). Efektem tej koncepcji bytoby nie tylko przywrécenie Nowego Dworu Gdanskiego
na sie¢ potgczer kolejowych, ale takze wykorzystanie Zutawskiej Kolei Dojazdowej jako $rodka
transportu zapewniajgcego pofaczenia kolejowe na pozostatym obszarze powiatu nowodworskiego —
przede wszystkim w jego pasie nadmorskim, ktéry w sezonie letnim znajduje sie pod duzg presj3
ruchu samochodowego. Koncept obejmujgcy reaktywacje potgczen normalnotorowych do Nowego
Dworu Gdanskiego i rewitalizacje Zutawskiej Kolei Dojazdowej bytby przy tym kompleksowg
przestrzennie odpowiedzig na to, Zze obecnie powiat nowodworski jest jedynym w wojewddztwie
pomorskim powiatem niepodtgczonym do sieci potaczen kolejowych.

29 Szczegdétowy opis inwestycji ,, Wykonanie Studium Wykonalnosci dla projektu »Rewitalizacja infrastruktury
regionalnego systemu transportowego Zutawskiej Kolei Dojazdowej na odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna —
Sztutowo oraz Stegna — Nowy Dwor Gdariski oraz Nowy Dwor Gdariski Cmentarz — Nowy Dwor Gdanski«”.

30 szczegbtowy opis inwestycji ,, Wykonanie Studium Wykonalnosci dla projektu »Rewitalizacja infrastruktury
regionalnego systemu transportowego Zutawskiej Kolei Dojazdowej na odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna —
Sztutowo oraz Stegna — Nowy Dwor Gdariski oraz Nowy Dwor Gdariski Cmentarz — Nowy Dwor Gdanski«”.

31 Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowiqcy réwniez Regionalny plan
transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030, Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego, 8.07.2025

32 Karol Trammer, Wgskotorowe podejscie, ,,Z Biegiem Szyn” nr 132, wrzesieri-pazdziernik 2024.

33 Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy réwniez Regionalny plan
transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030, Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego, 8.07.2025
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Warunki i mozliwosci reaktywacji przewozow

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym za organizacje linii komunikacyjnych
odpowiadajg jednostki samorzgdu terytorialnego wszystkich szczebli. Ustawa rozrdznia nastepujgce
rodzaje przewozow pasazerskich:

e gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny;

e powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmini
niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw;

e powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny;

e wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i
niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny lub przewdz do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej
nie dalej niz 30 km od granicy wojewédztwa;

e metropolitalne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego®*.

Powyzszy podziat odnosi sie do linii komunikacyjnych zaréwno w transporcie autobusowym,
jak i w transporcie kolejowym, nie rozrézniajac przy tym linii normalnotorowych i waskotorowych.

Na wiekszosci kolei waskotorowych, w przypadku reaktywacji regularnego ruchu pasazerskiego,
odbywatyby sie — uwzgledniajac ich przebieg jako linii komunikacyjnych — powiatowe lub
wojewoddzkie przewozy pasazerskie.

Najbardziej predestynowane do wtgczenia w system transportowy i uruchomienia regularnych
przewozow kolejowych sg koleje waskotorowe, ktdre pozwalajg osiggnac nastepujgce efekty:

e Efekt dowozowy — linie waskotorowe prowadzace do linii normalnotorowych z duzym
ruchem pociggow;

e Efekt spdjnosci sieci — linie waskotorowe, ktére mogg potaczyé co najmniej dwie
normalnotorowe linie kolejowe i uzupetnic¢ brakujgce ogniwa sieci kolejowej;

e Efekt metropolitalny — linie waskotorowe na obszarze zwigzku metropolitalnego lub
metropolitalnego obszaru funkcjonalnego;

o Efekt wlotowy — linie waskotorowe wbiegajgce bezposrednio do miasta liczgcego co
najmniej 100 tys. mieszkancow;

o Efekt reaktywacyjny — linie waskotorowe, ktdére zapewnia potgczenia kolejowe do miast
liczacych co najmniej 5 tys. mieszkancow i/lub powiatéow znajdujgcych sie obecnie poza siecig
potgczen kolejowych;

o Efekt turystyczny — linie waskotorowe na obszarach intensywnego ruchu turystycznego,
bedacych pod presjg masowego ruchu drogowego.

34 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pézn. zm.).
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Przeglad kolei waskotorowych pod katem mozliwych do osiggniecia efektéow

Linia waskotorowa

Efekty

y

- . r e wojewddztwo
Pogrubienie — miejscowosc¢ z linig normalnotorowa Dowozowy | Spdjnosci sieci | Metropolitalny | Wiotowy | Reaktywacyjny | Turystyczny
Poniatowa/Opole Lubelskie — Wawolnica — Nateczéw | LUB v l::niztt):,vi:((j)pp(jjlls:ill.ubelskie
Biata Rawska' — Rawa Mazowiecka — Rogéw | £DZ v V1 ,‘\,,/azztvviveiii;awm' Rawa
Ozorkow — teczyca — Krzewie — Krosniewice — Ostrowy | tDZ v v v
Grdjec — Tarczyn? — Piaseczno | MAZ v v'2 v v Gréjec
Dynéw — Jawornik Polski — Kaiczuga — Przeworsk | PDK v v Dynéw
Wetlina — Cisna — Nowy tupkéw/Rzepedz® | PDK V'3 v
Sztutowo/Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Nowy Dwér Gdaniski* | POM v4 v v
Racibérz — Szymocice — Rudy — Gliwice | SLA v v v v
Bytom — Tarnowskie Gory — Miasteczko $laskie | SLA v v v v
Pinczéw — Jedrzejow | SWK v v piczow
ltza — Starachowice | SWK, MAZ v
Powidz — Witkowo — Gniezno | WLK v v witkowo
Zaniemysl — Sroda Wielkopolska | WLK v
Stare Bojanowo — Smigiel — Wielichowo — Rakoniewice | WLK v v V' Smigiel
Turek — Zbiersk — Opatéwek | WLK v v powiat turecki, Turek
Zawady Tworki/Turowo — Laski Mate — Etk | WMZ v
Bobolice — Rosnowo — Manowo — Koszalin | ZPO v v
Dobra — Stargard | ZPO v
Pogorzelica — Rewal — Gryfice | ZPO v v

1 - w przypadku zmiany przebiegu do planowane;j stacji Biata Rawska na Centralnej Magistrali Kolejowej.

2 - w przypadku wybudowania przewidzianej w studium CPK stacji weztowej Tarczyn Wschodni i reaktywacji potaczen pasazerskich na linii normalnotorowej Skierniewice — Tarczyn —

Czachowek.

3 - w przypadku reaktywacji catorocznego ruchu na linii normalnotorowej Zagoérz — tupkéw — Medzilaborce.

4 - w przypadku reaktywacji linii normalnotorowej Nowy Dwoér Gdanski — Szymankowo.
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Powyzsza tabela uwzglednia zaréwno odcinki linii waskotorowych, ktére obecnie sg eksploatowane w
ruchu turystycznym, jak i odcinki rozebrane, w przypadku ktdrych konieczna bytaby odbudowa lub
tez wytyczenie ich cze$ciowo nowym $ladem z powodu zmian, jakie zaszty w zagospodarowaniu
przestrzennym. Problem ten dotyczy na przyktad wydtuzenia linii Smigielskiej Kolei Waskotorowej od
Wielichowa do Rakoniewic (w miastach tych pas po kolei waskotorowej fragmentami zostat zajety
pod zabudowe czy drogi).

W Gliwicach pas kolei waskotorowej z kierunku Raciborza i Rud, ktéra biegta do atrakcyjnie
zlokalizowanego przystanku Gliwice Srédmieécie, zostat zajety przez Drogowg Trase Srednicowa. W
takich sytuacjach, w przypadku decyzji o rewitalizacji linii, konieczne jest zaplanowanie
alternatywnego przebiegu do waznych punktéw na terenie miast: do weztdw komunikacyjnych
dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym. W czesci przypadkdéw — taka sytuacja rowniez ma
miejsce w Gliwicach — sladem odcinkdéw linii waskotorowych poprowadzono drogi dla roweréw, co z
jednej strony wymaga zaprojektowania nowego przebiegu drég rowerowych, ale z drugiej strony
zachowato korytarz dawnej linii waskotorowej (czasem wrecz wskazuje sie, ze drogi rowerowe
wytyczone sladem zlikwidowanej infrastruktury kolejowej zapewniajg pas terenu umozliwiajgcy
odbudowe kolei w przysztosci).

Rewitalizacja kolei waskotorowych moze by¢ sposobem na tansze niz w przypadku budowy nowych
linii normalnotorowych zapewnienie transportu kolejowego w czesci miejsc Polski. Na przyktad
rewitalizacja linii waskotorowej Turek — Zbiersk — Opatéwek, obecnie przejezdnej tylko na odcinku
Zbiersk — Opatéwek, moze stanowic alternatywne rozwigzanie dla miasta Turek i powiatu tureckiego,
dokad planowane byto doprowadzenie nowej normalnotorowej linii kolejowej Konin — Turek

w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do

2029 roku. Jednakze uchwatg z sierpnia 2025 roku Rada Ministrow podjeta decyzje o odstgpieniu

od realizacji tego przedsiewziecia ,,z uwagi na znaczny wzrost szacowanych kosztéw robét
budowlanych, liczne protesty spoteczne oraz brak oczekiwanego efektu w stosunku do
przewidywanych naktadéw finansowych zwigzanych z budowg nowe;j linii kolejowej”3. Rewitalizacja
linii waskotorowej mogtaby zapewnié doprowadzenie potgczen kolejowych do Turku i powiatu
tureckiego poprzez zapewnienie ciggu dowozowego do stacji normalnotorowej Opatéwek na linii
kolejowej Warszawa — £ddz — Sieradz — Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Wroctaw, wypetniajgc tym
samym jedng z najwiekszych biatych plam w sieci kolejowej, ktéra rozcigga sie we wschodniej czesci
wojewoddztwa wielkopolskiego.

35 Uchwata nr 108 Rady Ministréw z dnia 14 sierpnia 2025 r. w sprawie przyjecia sprawozdania z wykonania
planu realizacji Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do 2029 roku
za rok 2024.
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Koleje waskotorowe w innych krajach

Austria

W Austrii regularny ruch prowadzony jest na kolejach waskotorowych Mariazellerbahn, Zillertalbahn,
Murtalbahn, Traunseebahn, Atterseebahn i Pinzgauer Lokalbahn. W réznych czesciach kraju
zapewniajg one potaczenia ze stacji weztowych na normalnotorowych liniach kolejowych

do miejscowosci od nich oddalonych. Rozstaw toru na tych kolejach to 760 mm, a predkosci
maksymalne to 60-80 km/h.

W landzie Tyrol elementem systemu transportowego jest Zillertalbahn — 32-kilometrowa linia
waskotorowa, ktdra biegnie doling rzeki Ziller, tagczac miasta Mayrhofen, Zell am Ziller i mniejsze
osrodki ze stacjg Jenbach na magistralnej linii normalnotorowej Wieden — Linz — Salzburg — Innsbruck.
Predko$¢ maksymalna na waskotorowej kolei Zillertalbahn to 70 km/h. Rozktad jazdy na linii oparty
jest 0 30-minutowg czestotliwosé i dogodne skomunikowania na stacji Jenbach z pociggami
regionalnymi i dalekobieznymi kursujgcymi linig normalnotorowg. Obecnie ruch na Zillertalbahn
obstuguje tabor spalinowy, ale planowane jest przejscie na zeroemisyjnosé. Poczgtkowo planowano
zakup taboru wodorowego, ale ze wzgledu na wysokie koszty i wcigz poczgtkowy etap rozwoju tego
rodzaju napedu, planowane jest przejscie na elektryczny tabor akumulatorowy, ktéry ma by¢
tadowany za pomocg tzw. wyspowej sieci trakcyjnej, czyli zelektryfikowanego fragmentu linii, na
ktérym pociagi beda zasilane, by pozostate odcinki pokonywaé dzieki energii z akumulatoréw.
Aktualnie prowadzone s3 studia nad opracowaniem taboru akumulatorowego dla trzech austriackich
kolei waskotorowych: Zillertalbahn, Murtalbahn (Unzmarkt — Tamsweg — Mauterndorf) i Pinzgauer
Lokalbahn (Zell am See — Krimml).

Na kolei waskotorowej Murtalbahn biegngcej przez landy Styria i Salzburg regularny ruch odbywa sie
na 64-kilometrowym odcinku Tamsweg — Unzmarkt. Predko$¢ maksymalna na Murtalbahn to 70
km/h. Pociagi pasazerskie kursujg w cyklu dwugodzinnym, zapewniajac dojazd z miast Tamsweg,
Murau i szeregu mniejszych miejscowosci do stacji Unzmarkt na linii normalnotorowej Klagenfurt —
Wieden.

Kolej waskotorowa Pinzgauer Lokalbahn to 53-kilometrowa linia Krimml — Niedernsill — Zell am See.
Na odcinku z Krimml do Niedernsill ruch odbywa sie w czestotliwosci 60-minutowej, a na dalszym
odcinku z Niedernsill do Zell am See w czestotliwosci 30-minutowej. Predkos¢ maksymalna na kolei
Pinzgauer Lokalbahn to 80 km/h. Na stacji Zell am See zapewnione sg skomunikowania z
normalnotorowymi pociggami regionalnymi i dalekobieznymi w kierunku Salzburga, Linzu i Wiednia.

Funkcjonujace w regularnym ruchu pasazerskim austriackie koleje waskotorowe witgczone sg do
ogoélnokrajowego systemu biletowego — w serwisie internetowym panistwowych kolei austriackich
Osterreichische Bundesbahnen (OBB) mozliwy jest zakup jednego biletu na podréz pociggiem
normalnotorowym i dalej pociggiem kolei waskotorowych, mimo ze dziatajg one poza strukturg OBB.

Unikatowe rozwigzanie przyjeto na kolei waskotorowej Postlingbergbahn: w latach 2008-2009
zostata ona przebudowana i wtgczona w sie¢ tramwajowg miasta Linz. Po przebudowie — obejmujacej
zmiane rozstawu toru z 1000 mm na wynoszgcy 900 mm rozstaw toréw tramwajowych w Linzu —
Postlingbergbahn stata sie jedng z linii tramwajowych, dzieki czemu z Pdstlingberg zapewniono
bezposredni dojazd do centrum miasta. Ze wzgledu na znaczne pochylenie linii do jej obstugi
zakupiono specjalnie zaprojektowane tramwaje Bombardier Mountainrunner.
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Rysunek 7. Rozktad jazdy z kolei waskotorowej Zillertalbahn w Austrii
(zrédto: https://www.oebb.at/de/fahrplan/fahrplanbilder).

Austriackie koleje waskotorowe petnig funkcje transportowa nie tylko w ruchu pasazerskim, ale takze
towarowym w mysl polityki zdejmowania transportu towardw z drég (na kolei Zillertalbahn
prowadzone sg intensywne przewozy towarowe na potrzeby koncernu drzewnego Binderholz).
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Szwajcaria

W Szwajcarii koleje waskotorowe stanowig istotny element sieci kolejowej i s3 w petni wtgczone

w system transportowy tego kraju pod wzgledem rozktadu jazdy, skomunikowan i taryfy biletowe]j —
mimo ze koleje waskotorowe dziatajg poza strukturg szwajcarskich kolei federalnych SBB/CFF/FFS,
ktérych domeng jest obstuga sieci normalnotorowej. Koleje waskotorowe obstugiwane sg przez
spotki kantonéw, samorzagddw lokalnych i rzad federalnego.

Linie waskotorowe stanowig okoto 20% sieci kolejowej w Szwajcarii — waskotorowych jest tacznie
ponad 1000 kilometrow linii. Wiekszos$¢ szwajcarskich kolei waskotorowych ma rozstaw toru

1000 mm, a wszystkie linie sg zelektryfikowane. Najwieksze sieci waskotorowe to Rhétische Bahn
(385 km), Matterhorn-Gothard Bahn (144 km), Zentralbahn (103 km), Appenzeller Bahnen (89 km)
i Chemins de fer du Jura (74 km).

Trzy z 26 szwajcarskich kantondw, Appenzell Innerrhoden, Obwalden i Nidwalden, obstugiwane s3
wytacznie kolejami waskotorowymi — zapewniajg one potgczenie tych regiondéw z liniami
normalnotorowymi biegngcymi na terenie sgsiednich kantonéw. W kantonie Gryzonia kolej
normalnotorowa dociera do stolicy kantonu (Chur), skad sie¢ kolei waskotorowej Rhatische Bahn
zapewnia potgczenia z pozostatym obszarem kantonu.

Szwajcarskie koleje waskotorowe oprdcz funkcji transportowej w ruchu pasazerskim i towarowym
petnig réwniez funkcje turystyczng — specjalne pociagi Bernina Express czy Glacier Express z
wagonami panoramicznymi stanowig jedng z bardziej znanych atrakcji turystycznych Szwajcarii.

Rysunek 9. Stacja Appenzell na szwajcarskiej kolei waskotorowej Appenzeller Bahnen (zrédto: Karol Trammer).
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Rysunek 10. Sie¢ kolejowa w Szwajcarii — kolorem czerwonym oznaczone s3 linie waskotorowe
(zrédto: Pechristener/Plutowiki/Wikimedia/OpenStreetMap).

Witochy

We Witoszech dziata szereg kolei waskotorowych funkcjonujgcych w regularnych przewozach —

w czesci regiondw stanowig one uzupetnienie w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym sieci potaczen
kolejowych realizowanych na liniach normalnotorowych. Standardowy rozstaw toru wtoskich kolei
waskotorowych to 950 mm.

Na wyspie Sycylia kursuje kolej waskotorowa Circumetnea — realizuje ona przewozy na okalajacej
wulkan Etna linii Riposto — Giarre — Randazzo — Maletto — Bronte — Adrano — Biancavilla — Paterno. W
2025 roku kolej Circumetnea zamoéwita w koncernie Stadler dwa pociagi z napedem wodorowym

(po ich wstepnej eksploatacji zaktada sie rozszerzenie zamdwienia o kolejnych 13 sktadéw). W latach
2015-2016 na kolej Circumetnea dostarczone zostaty nowe pociagi spalinowe Vulcano
wyprodukowane przez polski koncern Newag — ich predkos¢ konstrukcyjna to 100 km/h.

Na obszarze regionéw Apulia i Basilicata normalnotorows sie¢ kolejowg uzupetnia kolej waskotorowa
Ferrovie Appulo Lucane, ktdrej sie¢ ma 184 km dtugosci i obejmuje miasta Bari (stolica Apulii),
Altamura, Gravina, Matera, Avigliano i Potenza. Na gtéwnym odcinku Bari — Gravina kursuje 20 par
pociggdéw dziennie. Kolej Ferrovie Appulo Lucane zamoéwita w koncernie Stadler siedem elektrycznych
sktadéw akumulatorowych — pierwszy sktad zostat juz zaprezentowany, ale tabor wejdzie do
normalnej eksploatacji w 2026 roku. Zakup tego taboru jest dofinansowany ze srodkéw wtoskiego
Krajowego Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (unijny fundusz Next Generation UE).
Wczesniejsze zakupy nowego taboru zrealizowano w latach 2012-2013: koncern Stadler dostarczyt
kolei Ferrovie Appulo Lucane 17 sktadéw spalinowych.
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Rysunek 11. Akumulatorowy pociag elektryczny dla wtoskiej kolei waskotorowej Ferrovie Appulo Lucane
(zrodto: Stadler).

Najwiekszym i najintensywniej wykorzystywanym systemem waskotorowym we Wtoszech jest kolej
Circumvesuviana, na ktorg sktada sie 148-kilometrowa siec linii o rozstawie toru 950 mm.
Circumvesuviana to istotny element systemu transportu publicznego w obszarze metropolitalnym
Neapolu, petnigcy funkcje szybkiej kolei aglomeracyjnej dla potudniowo-wschodniej jego czesci.
Dziatajgca od 1890 roku sie¢ kolei Circumvesuviana zostata rozbudowana w XXI wieku: w 2001 roku
otwarto tgcznik miedzy trzema liniami, a w 2006 roku wybudowano odnoge do miasta Acerra.
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Rysunek 12. Schemat sieci kolei waskotorowych Circumvesuviana (zrédto: TransitMap).
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Czechy

W Republice Czeskiej w regionie morawsko-$lgskim w codziennym ruchu funkcjonuje kolej
waskotorowa Osoblaha — Tfemesna ve Slezsku. 20-kilometrowa linia o rozstawie toru 760 mm

i predkosci maksymalnej 40 km/h zapewnia potgczenie liczgcego 1 tys. mieszkancéw miasteczka
Osoblaha oraz miejscowosci Bohusov, Slezské Rudoltice, Horni Povelice i Liptan ze stacjg Tfemesna
ve Slezsku na normalnotorowej linii kolejowej tagczacej Jesenik, Krnov i Opawe. Kolej waskotorowa
jest wpieta w zintegrowany system transportowy regionu morawsko-$lgskiego — w pociggach
obowigzuje regionalna taryfa biletowa, a na stacji Tfemesna ve Slezsku pociaggi waskotorowe

sg skomunikowanie z pociggami normalnotorowymi. Rozktad jazdy zaktada kursowanie czterech par
potaczen dziennie, dodatkowo w weekendy w sezonie letnim linig kursuje pociag turystyczny
obstugiwany zabytkowym taborem. Co charakterystyczne, zarzadca linii waskotorowej jest
ogolnokrajowy zarzadca infrastruktury kolejowej Sprava Zeleznic (dziatajacy w formie agencji
rzadowej), a przewoznikiem ogdlnokrajowa spétka Ceské Drahy (od grudnia 2025 roku
przewoznikiem ma jednak zosta¢ podmiot stworzony przez gminy, ktdre obstugiwane s3 koleja
waskotorowsy).
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Rysunek 13. Linia waskotorowa Tfemesna ve Slezsku — Osoblaha (oznaczona numerem $16) na schemacie transportu
publicznego regionu morawsko-slaskiego (zrodto: https://www.kodis.cz/).
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Whioski, rekomendacje i koncepcje

Waskotorowa Kolej Plus

Sposobem na modernizacje kolei waskotorowych celem reaktywacji na nich regularnych przewozéw i
wiaczenia ich w system transportowy mogtby by¢ ogdlnokrajowy program, ktérego beneficjentem
bytyby samorzady bedgce wtascicielami kolei waskotorowych i zarzgdcy waskotorowej infrastruktury
kolejowej, czyli albo jednostki samorzagdowe, albo stowarzyszenia pasjonatéw, ktére przez lata
zajmowania sie kolejami waskotorowymi ulegty profesjonalizacji. Pod pewnymi wzgledami wzér
moégtby stanowié Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus

do 2029 roku, ktéry dotyczyt normalnotorowej infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez spétke

PKP Polskie Linie Kolejowe. Program mogtby opierac sie na dofinansowaniu rzgdowym i wktadzie
wtasnym samorzadéw (ktory bytby mniej kontrowersyjny niz w przypadku programu Kolej Plus, gdzie
wymaga sie wktadu wtasnego od samorzgddéw na infrastrukture nie bedacg ich wtasnoscia).

Warunkiem objecia danej linii waskotorowej programem powinien by¢ zamiar uruchomienia na niej
regularnych przewozow pasazerskich i wigczenia jej w system transportowy. Program powinien by¢
ukierunkowany na modernizacje infrastruktury torowej, infrastruktury pasazerskiej oraz tworzenie
weztéw przesiadkowych na styku z normalnotorowymi liniami kolejowymi i innymi srodkami
transportu publicznego.

Program modernizacji linii waskotorowych pod katem reaktywacji regularnych przewozéw dobrze
wpisuje sie w zapowiadane przez Ministerstwo Infrastruktury stworzenie instrumentu finansowego
majacego na celu wsparcie biezgcej dziatalnosci kolei waskotorowych. Instrument ten — bez
uprzedniego zapewnienia funduszy na modernizacje kolei waskotorowych —moze nie przyniesé
pozadanych efektédw. Trudno bowiem moéwié o jego skutecznosci, gdy dofinansowanie biezgcej
dziatalnosci bedzie przeznaczone dla kolei waskotorowych borykajgcych sie z problemem ztego stanu
technicznego infrastruktury, bedace skutkiem wieloletnich zalegtosci i braku Zrédet finansowania

na modernizacje.

Alternatywnym wobec programu finansowanego z budzetu panstwa madgtby by¢ projekt
multilokalizacyjny finansowany z funduszy unijnych. Ze wzgledu na rozmieszczenie kolei
waskotorowych — takze tych, w przypadku ktérych rozwazana jest reaktywacja regularnych
przewozow — w réznych regionach kraju, najlepszym rozwigzaniem wydaje sie program Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko, ktérego zasieg terytorialny obejmuje catg Polske.
Jednym z rozwigzan mogtby by¢ nabdr wnioskdw w trybie konkursowym w ramach projektu
organizowanego przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w analogicznej formule

do przedsiewzie¢ dedykowanych kolei normalnotorowej: modernizacji infrastruktury czy inwestycji
taborowych.

Wezty przesiadkowe i budowa odcinkéw do centréw miast i normalnotorowych stacji kolejowych

Planowanie przedsiewzie¢ modernizacyjnych na kolejach waskotorowych powinno uwzgledniac
funkcjonalng integracje z innymi srodkami transportu: budowe weztowych stacji przesiadkowych

ze stycznymi liniami normalnotorowymi, wezty przesiadkowe z komunikacjg autobusows,
zapewnianie lokalnych parkingdéw przesiadkowych, a takze doprowadzanie ciggdw pieszo-
rowerowych do stacji i przystankow kolei waskotorowych. Przy planowaniu weztéw integracyjnych
nalezy zwraca¢ uwage na mozliwie jak najwieksze zblizenie peronéw kolei waskotorowej do peronéw
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kolei normalnotorowej czy wrecz stwarzanie mozliwosci przesiadek drzwi w drzwi w ramach tego
samego peronu z jedng krawedzig dla linii waskotorowej i drugg krawedzig dla linii normalnotorowe;j.

Analizy dla poszczegdlnych kolei waskotorowych powinny uwzglednia¢ odtworzenie cze$ci odcinkdw i
budowe nowych, tak aby zapewni¢ jak najlepsze dowigzanie do stacji na liniach normalnotorowych i
wzmocni¢ funkcje dowozowa linii waskotorowych. Przedmiotem analiz powinno by¢ nie tylko
wydtuzanie linii waskotorowej w skali miejscowej w celu zapewnienia wygodnych przesiadek bez
ktopotliwych dojs¢, ale takze wydtuzanie linii do miejscowosci, przez ktdre biegng linie
normalnotorowe.

W Jedrzejowie odbudowy wymaga rozebrany na poczgtku XXI wieku 700-metrowy odcinek linii
waskotorowej od stacji Jedrzejéw Waskotorowy do przystanku Jedrzejow Waskotorowy Osobowy
zlokalizowanego sie bezposrednio przy stacji Jedrzejow na linii normalnotorowej Krakdw — Radom —
Kielce — Krakéw. W 2021 roku na placu przed dworcem kolejowym w Jedrzejowie powstato Centrum
Komunikacyjne, czyli terminal autobuséw miejskich, lokalnych i regionalnych. Odtworzenie odcinka
waskotorowego do dworca kolejowo-autobusowego jest kluczowg potrzeba nie tylko w przypadku
reaktywacji regularnych przewozéw pasazerskich na kolei waskotorowej Jedrzejow — Pinczow,

gdyz moze wptynac takze na zwiekszenie jej popularnosci w weekendowym ruchu turystycznym.

Wydtuzenie linii Smigielskiej Kolei Waskotorowej Stare Bojanowo — Smigiel — Wielichowo o okoto

7 kilometréow do Rakoniewic (odcinek Wielichowo — Rakoniewice zostat zamkniety w latach 70.

XX wieku) stworzytoby mozliwosé spiecia dwéch normalnotorowych linii kolejowych: Wroctaw —
Rawicz — Leszno — Koscian — Poznan i Wolsztyn — Grodzisk Wielkopolski — Poznan. Dzieki temu
Smigielska Kolej Waskotorowa mogtaby petni¢ funkcje dowozowa do dwéch linii normalnotorowych,
zapewniajgc potgczenia przesiadkowe z liczagcych w sumie 24 tys. mieszkarnicow gmin miejsko-
wiejskich Smigiel i Wielichowo do miejscowych oérodkéw powiatowych (Koscian i Grodzisk
Wielkopolski) oraz innych miast tej czesci wojewddztwa wielkopolskiego (Leszno, Wolsztyn),

a takze do stolicy regionu Poznania czy Wroctawia.

W czerwcu 2025 roku podpisane zostato porozumienie powiatu starachowickiego oraz gmin
Starachowice, Brody i ltza o wspdtpracy na rzecz rewitalizacji linii waskotorowej Starachowice — ltza.
Celem jest przywrdécenie przejezdnosci catej 20-kilometrowej linii. Obecnie ruch turystyczny
prowadzony jest na dwdch odcinkach Starachowice — Lipie (5 km) i Marcule — ltza (7 km). Wspétpraca
przyniesé ma udroznienie 8-kilometrowego odcinka Lipie — Marcule. Plany samorzagddw z pogranicza
wojewoddztw swietokrzyskiego i mazowieckiego zaktadajg ponadto przedtuzenie linii waskotorowej
w ltzy do centrum miasta oraz w Starachowicach do Muzeum Przyrody i Techniki, co wigzatoby sie

z budowa na terenie miasta odcinka przebiegajgcego bezposrednio przy stacji Starachowice
Wschodnie na linii normalnotorowej Skarzysko-Kamienna — Sandomierz (stacja Starachowice
Wschodnie petni funkcje gtéwnej stacji kolejowej w Starachowicach i jest obstugiwana nie tylko przez
pociagi regionalne, ale tez przez potgczenia PKP Intercity). Plany wynikajgce z zawartego
porozumienia odnoszg sie do rozwoju funkcji turystycznej kolei waskotorowej Starachowice — ltza,
ale — dzieki poprawie dostepnosci w Itzy i Starachowicach — kolejnym ich etapem mogtoby by¢
wigczenie kolei w system transportowy i uruchomienie regularnych przewozéw pasazerskich, ktére
zapewnityby dojazd z ltzy do Starachowic i zlokalizowanej w tym miescie stacji na zmodernizowane;j
normalnotorowe;j linii kolejowe] zapewniajgcej potaczenia z szeregiem osrodkéw: Ostrowcem
Swietokrzyskim, Skarzyskiem-Kamienna, Kielcami, Sandomierzem, a takze z Warszawa, Krakowem czy
Rzeszowem.
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Goérnoslaskie Koleje Waskotorowe, ktdre obecnie kursujg w ruchu turystycznym na trasie Bytom —
Tarnowskie Géry — Miasteczko Slaskie, moglyby zosta¢ wigczone w system transportowy
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii jako uzupetnienie zaréwno potaczen kolejowych na liniach
normalnotorowych, jak i komunikacji tramwajowej. Linia Bytom — Miasteczko Slgskie taczy gtéwna
stacje kolejowg Bytom z osiedlami w Bytomiu, osiedlami i Srédmiesciem w Tarnowskich Gérach

i dociera do centrum Miasteczka Slaskiego (stacja waskotorowa znajduije sie tuz przy wybudowanym
w 2023 roku przystanku Miasteczko Slgskie Centrum na normalnotorowej linii Tarnowskie Géry —
Pyrzowice Lotnisko — Zawiercie). Warta rozwazenia jest odbudowa niektdrych innych odcinkdw sieci
Gérnoslaskich Kolei Waskotorowych, ktéra niegdys obejmowata szereg miast tworzacych
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolie: Siemianowice Slaskie, Rude Slaska, Zabrze, Piekary Slaskie,
Katowice i Gliwice, gdzie taczyta sie z linig waskotorowg Gliwice — Rudy — Racibérz. Przywrdécenie
funkcji transportowej Gérnoslaskich Kolei Waskotorowych wraz ze stworzeniem weztéw
integracyjnych z normalnotorowymi liniami kolejowymi i liniami tramwajowymi mogtoby stanowi¢
kolejny etap rozwoju sieci transportu szynowego na terenie Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii,
ktorej jednym z przedsiewziec jest Metrokolej, czyli budowa kolei metropolitalnej z wykorzystaniem
linii normalnotorowych3.

Kwestie mozliwego odtworzenia i wydtuzenia linii waskotorowych, a takze tworzenia weztéw
przesiadkowych powinny by¢ uwzglednianie w planowaniu przestrzennym, tak aby zapewni¢ pas
terenu umozliwiajacy podjecie przedsiewzie¢ reaktywacyjnych w przysztosci.
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Rysunek 14. Stacja Miasteczko Slaskie Waskotorowe na linii Gérnoslaskich Kolejach Waskotorowych przy nowym
przystanku Miasteczko Slaskie Centrum na linii normalnotorowej Zawiercie — Pyrzowice Lotnisko — Tarnowskie Géry
(zrédto: Michal_TG, https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=11264&okno=galeria&photoid=315020).

36 Kolej Metropolitalna, Gérnoslagsko-Zagtebiowska Metropolia (https://metropoliagzm.pl/kolej-
metropolitalna/).
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Zakup taboru

Kluczowym warunkiem reaktywacji regularnych przewozéw na kolejach waskotorowych jest
zapewnienie taboru odpowiadajgcego wspdtczesnym standardom i spetniajgcego obowigzujace
wymagania w zakresie zeroemisyjnosci, dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami, ale takze
zapewnienia pasazerom komfortowej podrdzy (klimatyzacja, dynamiczna informacja pasazerska,
akustyka itp.).

Wszystkie koleje waskotorowe w Polsce sg niezelektryfikowane, co oznacza, ze aby spetnic
obowigzujgce w Funduszach Europejskich i wynikajgce z Europejskiego Zielonego tadu wymagania
w zakresie zeroemisyjnosci sSrodkow transportu konieczne bytoby wiaczenie w zakres

ich modernizacji prac elektryfikacyjnych. Elektryfikacja w klasycznym wydaniu — a wiec budowa sieci
trakcyjnej wraz z podstacjami trakcyjnymi i prowadzacymi do nich liniami Sredniego napiecia

z energetycznych punktdow zasilajgcych — moze nie tylko znaczgco zwiekszy¢ koszty przedsiewziec
modernizacyjnych, ale takze skomplikowa¢ proces inwestycyjny przez konieczne uzgodnienia

z operatorami energetycznymi, pozyskiwanie terenéw na doprowadzenie linii energetycznych

i budowe podstacji trakcyjnych. Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ stosowanie taboru
bateryjnego — dzieki tadowaniu akumulatoréw podczas postoju na stacji poczgtkowej/koricowe;j
pociagi mogg pokonywac trase bez koniecznosci zasilania z sieci trakcyjnej. Stosowanie taboru
bateryjnego na kolejach waskotorowych moze ponadto stanowic¢ rozwigzanie problemu zwigzanego
z tym, ze duza czes¢ kolei waskotorowych ma status zabytku, przez co zwigzana z elektryfikacjg
ingerencja w ich substancje moze nie zosta¢ zaakceptowana przez stuzby konserwatorskie

lub moze wymaga¢ zmudnych uzgodnien w tym zakresie.

Wsrdad mozliwych rozwigzan jest tez pozyskiwanie taboru z zagranicznych kolei waskotorowych,

na ktdérych z uwagi na nieprzerwanie prowadzong dziatalnos¢ przewozowa regularnie podejmowane
sg inwestycje taborowe. Wraz z zakupami nowego taboru zagraniczne koleje waskotorowe

(np. z Wtoch i Austrii) pozbywaja sie wczesniej eksploatowanych sktadéw. W przypadku
kompleksowej modernizacji polskich kolei waskotorowych zakup uzywanego taboru nalezy traktowac
jako rozwigzanie przejsciowe lub uzupetniajace, a takze liczy¢ sie z koniecznoscig dostosowania
pozyskanego taboru uzywanego do warunkéw polskich lub tez warunkéw poszczegdlnych kolei
waskotorowych (np. odpowiedniego dopasowania rozstawu wtoskiego 950 mm na 1000 mm

lub austriackiego 760 mm na 750 mm).

Zakup nowoczesnego taboru opracowanego dla polskich kolei waskotorowych moze zapewni¢
komplementarnosé z modernizacjg infrastruktury poprzez uwzglednienie dopasowania pociggéw
do wysokosci i dtugosci przebudowywanych peronéw w wyniku okreslenia wymogéw
kompatybilnosci taboru i infrastruktury przed podjeciem inwestycji.

Pozgadanym rozwigzaniem bytoby zainicjowanie wspdlnego projektu zakupu nowoczesnego taboru
dla wszystkich kolei waskotorowych, ktore zostang objete planami modernizacji, reaktywacji
regularnych przewozéw i wpiecia w system transportowy. Finansowanie mogtoby objac¢ tez prace
badawczo-rozwojowe nad uniwersalnymi rozwigzaniami taborowymi dla kolei waskotorowych.

W efekcie moégtby powstad jeden zunifikowany model taboru dla kolei waskotorowych — dzieki temu
mozliwe bytoby unikniecie takich problemdéw jak zamawianie w oddzielnych przetargach matych
partii taboru. Producenci taboru szynowego niechetnie mogg podejmowac sie realizacji niewielkich
zamoéwien, tym bardziej tak nietypowych jak tabor waskotorowy (cho¢ warto podkresli¢, ze polski
producent Newag realizowat niewielkie zamoéwienie dla wtoskiej kolei waskotorowej Circumetnea,
co oznacza tez, ze ma juz pewne doswiadczenie w produkcji taboru waskotorowego). Stworzenie
waskotorowej grupy majacej na celu wspdlne opracowanie specyfikacji taboru waskotorowego i

33



wspadlny jego zakup moze jednak znaczgco zwiekszy¢ zainteresowanie producentéw taboru realizacjg
zamowienia, zawieraniem konsorcjéw producenckich, wtgczeniem sie prace badawczo-rozwojowe,
ale przede wszystkim — ze wzgledu na wiekszg skale zamdéwienia — wptynaé na zwiekszenie
efektywnosci inwestycji w tabor dla kolei waskotorowych.

Przy wspdlnych inwestycjach w tabor istotnym wyzwaniem jest to, ze koleje waskotorowe majg rézny
rozstaw toru. Dlatego jedna z cech taboru, ktéry miatby zosta¢ wyprodukowany w ramach duzego
zamoéwienia obejmujgcego rdzne koleje waskotorowe, powinno by¢ mozliwosé tatwego dopasowania
rozstawu do warunkéw danej kolei i ewentualnie tez zmiany rozstawu po rozpoczeciu eksploatacji,
tak by umozliwi¢ przenoszenie taboru miedzy réznymi kolejami waskotorowymi (na przyktad
przenoszenie taboru w okresie wakacyjnym na koleje waskotorowe dziatajgce na terenach
turystycznych z kolei waskotorowych obstugujacych gtéwnie ruch szkolny). Na mozliwosci tatwej
zmiany rozstawu opierat sie tabor zakupiony dla kolei waskotorowych przez Polskie Koleje
Panstwowe w latach 80. XX wieku.

Wskazany do realizacji ponadlokalnego przedsiewziecia majgcego na celu zaprojektowanie,

a nastepnie dostarczenie taboru dla kolei waskotorowych jest ze wzgledu na swéj ogélnokrajowy
zasieg program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko — program ten
umozliwitby zawarcie partnerstwa przez koleje waskotorowe z réznych regionéw w celu wspélnej
realizacji projektu taborowego.
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Rysunek 15. Wyprodukowany przez polski koncern Newag pociagg Vulcano kolei waskotorowej Circumetnea we Wtoszech
(Zrédto: Di VincentLR - Opera propria, CC BY-SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=112251214).

Zabytkowy charakter kolei waskotorowych

Duza czesc¢ infrastruktury liniowej, dworcowej i technicznej kolei waskotorowych wpisana jest
do rejestru zabytkdw. Dotyczy to miedzy innymi tych kolei waskotorowych, ktére staty sie
przedmiotem koncepcji modernizacji i reaktywacji regularnego ruchu: Piaseczyrisko-Gréjeckiej Kolei
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Waskotorowej czy Kolei Waskotorowej Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska®’. Istniejg
doswiadczenia w remontowaniu zabytkowej infrastruktury kolei waskotorowej: linii, budynkéw
dworcowych i technicznych czy obiektdw inzynierskich. Na przyktad w latach 2021-2023 zrealizowano
modernizacje zabytkowej Przeworskiej Kolei Waskotorowej. Rdwniez w latach 2021-2023
wyremontowano wpisany do rejestru zabytkdw unikatowy most obrotowy na rzece Szkarpawie na
Zutawskiej Kolei Dojazdowej miedzy Nowym Dworem Gdarskim a Stegng (remont byt
przedsiewzieciem powiatu nowodworskiego zrealizowanym dzieki wsparciu w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego 2014-2020)%.

Przedsiewziecia modernizacyjne majace na celu reaktywacje regularnych przewozéw na zabytkowych
liniach waskotorowych mogg o tyle stanowic¢ wyzwanie, ze konieczne bedzie pogodzenie kwestii
dostosowania linii waskotorowych do wspdétczesnych wymogdw i standardéw obstugi pasazerdw przy
jednoczesnym zachowaniu zabytkowego charakteru tych linii. Doswiadczenia z zagranicy pokazujg
jednak, ze koleje waskotorowe sg w stanie tgczy¢ funkcje transportowg z zabytkowym charakterem:
na liniach waskotorowych kursuje zaréwno tabor wspotczesny obstugujacy codzienny ruch,

jak i specjalne pociggi prowadzone parowozami w sezonie, a ponadto dba sie o historyczng
infrastrukture i budynki dworcowe z jednoczesng dbatoscig o zapewnienie odpowiedniego komfortu
dla pasazerow.

Systemy sterowania ruchem

Zmiana przepisOw podnoszgca predkos¢ maksymalng na kolejach waskotorowych do 80 km/h

z jednej strony otwiera mozliwo$¢ modernizowania tych linii pod kagtem uruchomienia regularnych
przewozOéw wpisujgcych sie w potrzeby spoteczne i wspétczesne oczekiwania co do transportu
szynowego, ale wigze sie tez z koniecznoscig zastosowania sposobu sterowania ruchem kolejowym
bardziej zaawansowanego niz obecnie stosowany. Obecnie bowiem — przy niewielkim ruchu
turystycznym — zarzadzanie ruchem na kolejach waskotorowych przewaznie opiera sie na zasadzie,
ze na danym odcinku znajduje sie jeden pociag, w zwigzku z czym nie zachodzi ryzyko wjazdu pociggu
na szlak zajety przez inny pociag. Reaktywacja regularnego ruchu pasazerskiego powinna wigza¢ sie
z wprowadzeniem atrakcyjnej oferty przewozowej, a wiec z zapewnieniem duzej czestotliwosci
kursowania pociggéw (np. prace studialne dotyczace linii waskotorowe] Piaseczno — Grdjec mowig

o czestotliwosci 30-minutowej). To oznacza, ze linie beda obstugiwane przez wiecej niz jeden pociag
jednoczesnie, co wywotuje koniecznosé kontroli zajetosci szlakow i funkcjonowania mijanek
(wszystkie linie waskotorowe w Polsce sg jednotorowe). Dodatkowo konieczne jest zabezpieczenie
ruchliwych przejazdéw kolejowo-drogowych sygnalizacjg i zaporami — obecnie w sytuacji
niewielkiego ruchu na kolejach waskotorowych przejazdy kolejowo-drogowe nie sg zabezpieczone
urzadzeniami, a na newralgicznych skrzyzowaniach ruch drogowy jest wstrzymywany przez
pracownika druzyny pociggowej, ktéry ma za zadanie manualnie wstrzymywac ruch samochoddéw na
czas przejazdu pociagu.

Wskazane jest stworzenie prostego systemu sterowania ruchem na kolejach waskotorowych,
ktory uwzgledniatby ich specyfike, a jednoczesnie zapewniat bezpieczenstwo ruchu pociggéw
oraz bezpieczenstwo na skrzyzowaniach linii waskotorowej z drogami. Na liniach waskotorowych
mozna zastosowac bezobstugowe mijanki samoczynne wyposazone w rozjazdy z mechanizmem

37 Zestawienie kolei wgskotorowych wpisanych do rejestru zabytkéw, Enkol.pl
(https://enkol.pl/Zestawienie_kolei_w%C4%85skotorowych_wpisanych_do_rejestru_zabytk%C3%B3w)

38 Kolejowy most obrotowy z 1906 r., Zutawska Kolej Dojazdowa — Pomorskie Towarzystwo Mitoénikdw Kolei
Zelaznych (https://kolejzulawska.pl/kolejowy-most-obrotowy-z-1906-r/)
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samopowrotnym, ktére po przejezdzie pociggu wracajg do zasadniczego ustawienia. Opracowanie
prostego systemu sterowania ruchem na liniach waskotorowych mogtoby by¢ przedmiotem projektu
badawczo-rozwojowego realizowanego przez uczelnie techniczne, producentdw urzadzen sterowania
i zarzadcow infrastruktury waskotorowej. Przy czym doswiadczenia z realizacji projektu i jego
wdrozenia mogtyby rowniez zosta¢ wykorzystane dla mato obcigzonych ruchem linii
normalnotorowych, na ktdrych koszty instalacji zaawansowanych komputerowych urzadzen
sterowania ruchem znaczgco podwyzszajg wartos¢ przedsiewzie¢ modernizacyjnych.

Zintegrowane systemy biletowe

Po reaktywacji regularnych przewozéw podstawowg funkcjg kolei waskotorowych bedzie funkcja
dowozowa (przede wszystkim do linii normalnotorowych) — w tej sytuacji bardzo istotng kwestig jest
zapewnienie integracji taryfowej.

W czesci wojewddztw wprowadzone zostaty regionalne taryfy biletowe, ktdrych celem jest integracja
biletowa regionalnych przewoznikéw kolejowych realizujgcych przewozy na terenie danego
wojewoddztwa (np. Taryfa Wojewddztwa tédzkiego obejmujgca £ddzkg Kolej Aglomeracyjng i Polregio
czy Taryfa Pomorska obejmujgca Szybka Kolej Miejskg w Trdjmiescie i Polregio). Dodatkowo w czesci
regiondw ustanowiono taryfy, ktére przewidujg ceny biletédw kolejowych nizsze od tych wynikajacych
z ogdlnokrajowej taryfy spoétki Polregio (np. Taryfa Podkarpacka). W sytuacji reaktywacji regularnych
przewozow do taryf obejmujacych przewoznikdw regionalnych nalezy wtgczy¢ koleje waskotorowe,
tak zeby podrdz z przesiadka na pociagi kursujgce linig normalnotorowg byta mozliwa na podstawie
jednego biletu jednorazowego lub okresowego. Przewoznicy waskotorowi wraz z reaktywacjg
regularnych przewozéw powinni wigczy¢ sie tez w ogdlnokrajowe oferty taryfowe (Wspdlny Bilet
Samorzgdowy, Regio Karnet i Bilet Turystyczny) oraz oferty przewoznikéw wojewddzkich (bilety
sieciowe Kolei Mazowieckich).

W skali ogélnokrajowej rozwigzanie problemu dezintegracji taryf biletowych przyniesé¢ maja
prowadzone przez Ministerstwo Infrastruktury prace nad projektem Ogdlnopolski Bilet
Zintegrowany®. Jak wynika z zapowiedzi medialnych przedstawicieli ministerstwa, bilet zostanie
wprowadzony w 2027 roku i obejmie transport publiczny w catym kraju — nie tylko kolej, ale takze
komunikacje miejska, lokalng i regionalng. W pracach powotanego przez ministra infrastruktury
komitetu sterujgcego projektu Ogdlnopolski Bilet Zintegrowany nalezy uwzgledni¢ koleje
waskotorowe i kwestie dotyczace ich integracji pozostatymi srodkami transportu publicznego. Jedng
z takich kwestii jest wprowadzenie jednolitego nazewnictwa stycznych stacji waskotorowo-
normalnotorowych, tak aby stanowity one jeden punkt taryfowy. Zasztoscig jest to, ze bezposrednio
ze sobg sasiadujace stacje waskotorowe i normalnotorowe noszg inne nazwy (np. Rogéw Osobowy
Waskotorowy i Rogéw, Piaseczno Wiadukt i Piaseczno, Przeworsk Waski i Przeworsk), co moze
utrudnié sprzedaz jednego biletu przesiadkowego na tgczong podrdz kolejg waskotorowg

i normalnotorowg (np. Rawa Mazowiecka — Rogéw — £ddz Fabryczna, Gréjec — Piaseczno — Warszawa
Zachodnia, Kanczuga — Przeworsk — Rzeszow).

Na obszarach metropolitalnych koleje waskotorowe wraz z reaktywacja regularnych przewozéw
powinny zosta¢ wtgczone w systemy taryfowe witasciwych organizatoréw transportu zbiorowego
(np. Piaseczynsko-Grdjecka Kolej Waskotorowg w system biletowy Warszawskiego Transportu
Publicznego, a GArnoslaskie Koleje Waskotorowe w system biletowy Zarzgdu Transportu

39 Zarzqdzenie nr 6 Ministra Infrastruktury z dnia 19 lutego 2025 r w sprawie Zespotu do spraw realizacji
projektu pn. ,,0gdlnopolski Bilet Zintegrowany”.
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Metropolitalnego Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii). Natomiast w mniejszych osrodkach nalezy
zapewni¢ integracje taryfowg kolei waskotorowych z miejskim i lokalnym transportem autobusowym
(np. Przeworskiej Kolei Waskotorowej z PKS Jarostaw i PKS Rzeszow, Piaseczyrisko-Grojeckiej Kolei
Waskotorowej z PKS Gréjec, a Gnieznienskiej Kolei Waskotorowej z MZK Gniezno).
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Podsumowanie: rekomendacje dotyczace objecia kolei waskotorowych
programem Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko jako program o zasiegu
ogdlnokrajowym moze by¢ zréodtem finansowania dziatan na rzecz modernizacji kolei waskotorowych
w celu uzupetnienia polskiej sieci kolejowej i rozszerzenia jej o kolejne powiaty i miasta. W celu
skutecznej realizacji tego celu konieczne jest uwzglednienie nastepujacych kwestii:

Nalezy konkretnie wskaza¢, ze dziatania w ramach programu Fundusze Europejskie

na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko dotyczace kolei mogg odnosi¢ sie do kolei
waskotorowych.

Nadanie odpowiedniego znaczenia modernizacji kolei waskotorowych — jako uzupetnienia
normalnotorowej sieci kolejowej — moze odby¢ sie poprzez zawarcie w programie Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko priorytetu bezposrednio odnoszacego sie
do modernizacji kolei waskotorowych (w zakresie infrastruktury liniowej i punktowej, taboru
oraz urzadzen sterowania). Wdrazanie tego priorytetu mogtoby odby¢ sie poprzez
dedykowane jednostkom samorzadu terytorialnego i zarzgdcom infrastruktury waskotorowej
projekty w trybie konkursowym, dla ktérych instytucjg zarzagdzajgcg mogtoby by¢ Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych.

Zarzadcami kolejowej infrastruktury waskotorowej sg zaréwno jednostki podlegte
samorzadowi terytorialnemu, jak i organizacje pozarzagdowe (stowarzyszenia, fundacije),

co wigze sie z koniecznoscig uwzglednienia w gronie potencjalnych beneficjentéow
podmiotdéw o zréznicowanej formie organizacyjnej. Przy czym wdrazanie kompleksowych
dziatan dla poszczegdlnych kolei waskotorowych moze utatwié to, ze w ich przypadku
zarzadzanie infrastrukturg i realizacja przewozéw zazwyczaj skupione sg w jednym
podmiocie. Pozwala to zrealizowa¢ kompleksowe przedsiewziecia obejmujace infrastrukture
i tabor.

Wszystkie koleje waskotorowe w Polsce sg liniami niezelektryfikowanymi obstugiwanymi
taborem spalinowym (lub w ruchu turystycznym okazjonalnie taborem parowym). Majac na
uwadze wymogi Europejskiego Zielonego tadu, konieczne jest, aby projekty dotyczace kolei
waskotorowych uwzgledniaty kwestie zeroemisyjnosci (np. poprzez dofinansowanie zakupu
taboru akumulatorowego, ktéry nie wymaga prac elektryfikacyjnych na catej dtugosci linii
waskotorowej). Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ dazenie do wprowadzenia
odstepstwa dla kolei waskotorowych i umozliwienie finansowania zakupdw nowego taboru
waskotorowego o napedzie spalinowym, ale z dbatoscig o spetnianie dotychczasowych
europejskich norm spalania (potrzebe takiego rozwigzania wskazywano takze w przypadku
taboru normalnotorowego do przewozéw regionalnych). Kolejnym rozwigzaniem moze by¢
zapewnienie finansowania zakupu waskotorowego taboru spalinowego z innych Zrodet

niz fundusze unijne (np. w ramach programu rzgdowego).

W kontekscie dziatan dotyczacych kolei, transportu publicznego i mobilnosci (integracja
transportu, wezty przesiadkowe, stacje weztowe, wspdlne korytarze) nalezy wskazadé,

ze projekty powinny uwzglednia¢ infrastrukture waskotorowg, gdy wystepuje ona

w lokalizacjach objetych innymi przedsiewzieciami. Nawet gdy dany projekt nie odnosi sie
bezposrednio do kolei waskotorowej, konieczne jest przeprowadzenie uzgodnien

z jednostkami samorzgdu terytorialnego i zarzgdcami kolei waskotorowych w celu
uwzglednienia w podejmowanych przedsiewzieciach plandw dotyczgcych linii
waskotorowych (np. zapewnienia peronu dla linii waskotorowej przy budowie wezta
przesiadkowego).
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Duza czesc¢ kolei waskotorowych jest wpisana do rejestru zabytkow, w zwigzku z czym
zachodzi koniecznosé uwzglednienia ich modernizacji z poszanowaniem zabytkowego
charakteru. Moze to zwieksza¢ wartos¢ poszczegdlnych projektdw, co nalezy uwzglednic na
etapie alokacji funduszy.

Jednostki samorzadu terytorialnego i organizacje pozarzagdowe zajmujgce sie zarzadzaniem
kolejami wasktorowymi powinny zaciesni¢ wspétprace, tak aby mie¢ gotowos¢ do realizacji
ponadlokalnych przedsiewzie¢ majgcych na celu wspdlne inwestycje w tabor czy urzadzenia
sterowania ruchem na potrzeby réznych kolei waskotorowych (takze uczestnictwa w
projektach badawczo-rozwojowych).

Konieczne jest uwzglednienie kwestii ciggtosci projektéw dla kolei waskotorowych w sytuacji
ewentualnych zmian strukturalnych w zarzadzaniu infrastrukturg i realizacjg przewozéw

(np. przy przejeciu odpowiedzialnosci za zarzadzanie infrastrukturg od organizac;ji
pozarzagdowej przez jednostke samorzadu terytorialnego lub przy zleceniu realizacji
przewozow operatorowi wytonionemu w przetargu).

Majac na uwadze dotychczasowe doswiadczenia z realizacji przedsiewzieé finansowanych

z funduszy unijnych w celu modernizacji kolei waskotorowych, nalezy wskaza¢, ze projekty

z dziatan dotyczacych infrastruktury kolejowej, transportu publicznego i mobilnosci w ramach
programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko muszg skutecznie
zapewniac transportowg funkcje kolei waskotorowych, reaktywacje regularnych przewozéw
i wigczenie ich w system transportu publicznego. Przedsiewziecia ograniczajace sie do funkgji
turystycznej kolei waskotorowych powinny by¢ realizowane poprzez dziatania dotyczgce
infrastruktury turystycznej, takze w ramach programéw regionalnych lub programu Fundusze
Europejskie dla Polski Wschodniej.

Pomoc Techniczna Rzeczpospolita Dofinansowane przez :* *
dla Funduszy Europejskich - Polska Unie Europejska o
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