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1. Streszczenie

1.1 Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdéw w 2014 roku prowadzono w wybranych 94 punktach pomiarowych
rozmieszczonych na drogach rdznej kategorii na terenie catej Polski. Ich lokalizacja zostata
okreslona zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego, na podstawie ktorych punkty podzielono
na 10 typéw. Badaniem objeto drogi krajowe, w tym autostrady i drogi ekspresowe, a takze
drogi wojewddzkie i powiatowe na obszarze zabudowanym i niezabudowanym. Pomiary byty
prowadzone w kazdym z punktdéw przez 24 godziny, co pozwolito na zgromadzenie proby
blisko 900 000 pojazdéw. Pomiary prowadzono przy zastosowaniu nieinwazyjnych automa-
tycznych urzadzen pomiarowych rejestrujacych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyly do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in.
predkosci $rednie pojazdéw, udziat pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne limity predko-
éci oraz udziat pojazdow jadacych w niebezpiecznych odstepach.

1.2 Predkos¢ srednia pojazdow

Ze zgromadzonych danych wynika, ze w 2014 roku $rednia predkos¢ pojazdéw wynosita odpo-
wiednio:

# na autostradach (gdzie zlokalizowano 3 punkty pomiarowe) — 113 km/h;
J na drogach ekspresowych (3 punkty) - 104 km/h;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:
e krajowych (16 punktéw) — 81 km/h;
e wojewoddzkich (16 punktéw) — 82 km/h;
e powiatowych ( 8 punktéw) — 69 km/h;

# na obszarze zabudowanym na drogach z dopuszczalng predkoscig 50 km/h w dzien oraz
60 km/h w nocy:

e dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 56 km/h w dzien i 66 km/h w nocy,

e jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 49 km/h w dzier i 58 km/h w no-
cy;

e przejscia drég krajowych przez wsie i mate miasta: 56 km/h w dzien i 66 km/h
W nocy;

e przejscia dréog wojewddzkich przez miasta powiatowe: 57 km/h w dzien
i 62 km/h w nocy;

e przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 55 km/h w dzien
i 55 km/h w nocy.

1.3 Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze w roku 2014 kierowcy jadacy
samochodami w Polsce przekraczali dopuszczalne limity predkosci w 57% przypadkow.



Przekroczenia te w podziale na kategorie drég ksztattowaty sie w sposéb nastepujacy:

# na autostradach z limitem 140 km/h - 50% (w tym 26,9% o ponad 10 km/h);
#J na drogach ekspresowych z limitem 120 km/h - 49,7% (24,5% o ponad 10 km/h);
# na drogach poza obszarem zabudowanym z limitem 90 km/h:

krajowych - 42,1% (22,7% o ponad 10 km/h),
wojewodzkich — 40,5% (22,1% o ponad 10 km/h),
powiatowych - 14,7% (5,9% o ponad 10 km/h);

# na drogach na obszarze zabudowanym z limitem 50 km/h w dzien oraz 60 km/h
W nocy:

dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 71,9% (40,4% o ponad
10 km/h),
jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 45% (21,7% o ponad
10 km/h),
przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta: 70,8% (33,9% o ponad
10 km/h),
przejscia drog wojewddzkich przez miasta powiatowe: 70,6% (35,3% o ponad
10 km/h),
przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 62,1% (36,3% o ponad
10 km/h).

1.4 Jazda z niebezpiecznymi odstepami

Zgodnie ze specyfikacjg zamawiajacego, na podstawie zebranych danych o predkosci pojaz-
déw wykonano obliczenia wyznaczajace odstepy niebezpieczne pomiedzy nimi. Udziaty po-
jazdow jadacych z niebezpiecznym odstepem w podziale na kategorie drég przedstawiono

ponizej:

# na autostradach - 16,8%;

J na drogach ekspresowych - 13,7%;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:

krajowych - 21,1%,
wojewodzkich — 10,5%,
powiatowych - 8,8%;

J na drogach na obszarze zabudowanym:

dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw - 25,6%,
jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw -19,3%,
przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta - 20,6%,
przejscia drég wojewddzkich przez miasta powiatowe - 11,7%,
przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta - 9,5%.

1.5 Porownanie do poprzednich sesji

Przeprowadzone w 2014 roku badania predkosci sg pierwszymi od ponad 5 lat realizowanymi na
tak duzg skale, przeprowadzanymi zgodnie z nowo opracowang metodologig pomiaréw. W 2013
roku podczas badan pilotazowych wykonywanych w ramach opracowania nowych wytycznych
zebrano dane dla 23 punktéw, co stanowi niespetna 25% obecnej liczby punktéw. Stosunek
wielkosci préb jest podobny.

Ze wzgledu na inne warunki przeprowadzania badan w latach 2013 i 2014 nie mozna
dokonywac¢ bezposredniego porownania wynikéw.



W 2014 roku badaniami predkosci objeto cztery razy wiecej punktédw pomiarowych niz
w roku ubiegtym, co wptyneto na zréznicowanie punktow pomiarowych pod wzgledem ich
charakterystyki. W efekcie proba badawcza nie jest jednolita w stosunku do roku 2013, co
wptywa na mozliwos¢é porownywania bezposredniego wskaznikéw ogolnych prezentowanych
W niniejszym raporcie.

Na podstawie porownan punkt do punktu mozna zaryzykowac¢ stwierdzenie iz
$rednia predkos¢ w poszczegdlnych punktach pomiarowych spadta wraz z jedno-
czesnym spadkiem udziatu kierowcéw przekraczajacych predko$¢ oraz wzrostem
udziatu kierowcow poruszajacych sie z niebezpiecznymi odstepami.



2. Metodologia

2.1 Wybor punktow pomiarowych

Badania predkosci prowadzone byty na terenie catego kraju, w kazdym z 16 wojewddztw.
Punkty sklasyfikowano zgodnie z dziesiecioma ponizszymi typami:

# 10.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, autostrada;

#F 11.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga ekspresowa;

#F 12.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

# 13.1 Punkt zmienny, droga krajowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), droga
1,2-jezdniowa;

#F 21.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar niezabudowany, droga 1- Ilub
2-jezdniowa;

F 22.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar zabudowany (miasta powiatowe),
droga 1-jezdniowa;

#F 31.1 Punkt staty, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
2-jezdniowa;

F 32.1 Punkt zmienny, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
1-jezdniowa;

# 41.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

F 42.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), dro-
ga 1-jezdniowa.

Wyboru miejsc pomiarowych dokonano zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw zamo-
wienia (SIWZ). Jednym z podstawowych kryteriéw tego doboru byto lokalizowanie punktéow
na odcinkach drég, na ktorych nie obowigzywaty dodatkowe ograniczenia predkosci za wy-
jatkiem limitdw przewidzianych ustawowo. Unikano réwniez innych elementéw drég moga-
cych wptywaé na swobodny dobér predkosci przez kierujacych pojazdami. Sprowadzato sie
to do wybierania odcinkéw prostych, wolnych od mocno obcigzonych skrzyzowan, wlotéw
i zjazddw, przystankow autobusowych, a takze przejsc dla pieszych. Zgodnie z okreslonymi
wymaganiami, punkty pomiarowe znajdowaty sie w odlegtosci ok. 300 m od wymienionych
powyzej elementéw drog i ulic.

Posréd wybranych 94 miejsc pomiarowych znalazty sie 23 state punkty pomiarowe, w ktoé-
rych byly realizowane pomiary w latach ubiegtych.

2.2 Lokalizacja punktow pomiarowych

W kazdym wojewddztwie przeprowadzono pomiary na drogach réznych kategorii, na obsza-
rach zabudowanych i poza nimi, a takze w miastach wojewddzkich i powiatowych.

tacznie zrealizowano pomiary w 94 punktach pomiarowych, z czego:
JF 38 to punkty o lokalizacji statej,
F 56 to punkty o lokalizacji zmiennej.

Liczebnos$¢ poszczegdlnych typéw punktdw oraz ich przypisanie do wojewddztw przedsta-
wiono ponizej:
#F 10.1 autostrady - 3 punkty w wojewddztwach: dolnoslaskim, tédzkim, pomorskim,
F 11.1 drogi ekspresowe — 3 punkty w wojewddztwach: tédzkim, mazowieckim, podla-
skim,



#F 12.1 drogi krajowe - 16 punktow, po jednym w kazdym wojewddztwie,

# 13.1 drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow w wojewddztwach:
kujawsko-pomorskim, lubuskim, tddzkim, opolskim, podlaskim, pomorskim, $laskim,
wielkopolskim,

F 21.1 drogi wojewddzkie — 16 punktéw, po jednym w kazdym wojewddztwie,

F 22.1 drogi wojewddzkie na terenie miast powiatowych - 8 punktéw w wojewddztwach:
Swietokrzyskim, kujawsko-pomorskim, lubelskim, tddzkim, mazowieckim, opolskim,
podlaskim, wielkopolskim,

#F 31.1 ulice dwujezdniowe na terenie miast wojewodzkich - 16 punktéw, po jednym
w kazdym wojewddztwie,

ZF 32.1 ulice jednojezdniowe na terenie miast wojewddzkich - 8 punktow w wojewddz-
twach: sSwietokrzyskim, dolnoslaski, lubelskim, matopolskim, mazowieckim, podkar-
packim, warminsko-mazurskim, zachodniopomorskim,

F 41.1 drogi powiatowe - 8 punktéw w wojewddztwach: dolnoslaskim, lubelskim, t6dz-
kim, mazowieckim, podkarpackim, podlaskim, pomorskim, warminsko-mazurskim,

F 42.1 drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktow w wojewoddz-
twach: swietokrzyskim, kujawsko-pomorskim, lubuskim, matopolskim, opolskim, $la-
skim, wielkopolskim, zachodniopomorskim.

2.3 Harmonogram badan

Pomiary ruchu na potrzeby niniejszego projektu prowadzono w okresie od wrzesnia do listo-
pada 2014 roku zgodnie z harmonogramem:

Nr tyg. ‘ Data ‘ Wojewodztwo
38 16.09 - 19.09 Mazowieckie
39 22.09 - 26.09 Lubelskie
40 29.09 - 03.10 Swietokrzyskie - £édzkie
41 6.10 - 10.10 Podlaskie - Warminsko-Mazurskie — Pomorskie — Kujawsko-Pomorskie
42 13.10 - 17.10 Kujawsko-Pomorskie — Pomorskie - Zachodniopomorskie — Lubuskie
43 20.10 - 24.10 Lubuskie - Wielkopolskie - Dolnoslaskie — Opolskie
44 27.10 - 31.10 Opolskie — Matopolskie — Podkarpackie
45 3.11 -7.11 Slaskie - Lodzkie — Mazowieckie

2.4 Metoda pomiarow predkosci pojazdow

Pomiary predkosci prowadzono w trybie ciggtym przez 24 godziny w kazdym punkcie pomia-
rowym przy zastosowaniu automatycznego, nieinwazyjnego systemu pomiaréw ruchu dro-
gowego (ANSP), wykorzystujacego technologie radaru prostopadiego o wysokiej czestotli-
woséci. System sktadat sie z urzadzen pomiarowych instalowanych w terenie oraz centrum
monitoringu pracy systemu. Sprzet pomiarowy instalowany w kazdym z punktéw pomiaro-
wych sktadat sie z trzech podzespotow:

J gtowicy radaru prostopadtego umieszczonej na maszcie na wysokosci ok. 9 m,

J komputera przemystowego gromadzgcego dane oraz odpowiedzialnego na state prze-

sylanie danych na serwer monitorujacy ciggtos¢ pracy podzespotow,
J anemometru stuzacego do pomiaru predkosci wiatru.



Dane zbierane przez podzespoty pomiarowe byty natychmiast przesytane do centrum moni-
toringu pracy systemu, dzieki czemu zapewniona byta ciggta kontrola nad praca urzadzen
pomiarowych. Operator nadzorujacy prace ekip pomiarowych oraz sprzetu miat nieprzerwa-
ny podglad wszystkich parametrow zbieranych przez system, co znaczaco wptyneto na efek-
tywnosc¢ i doktadnos¢ zbieranych danych. Na rysunku 1 przedstawiono schemat pracy sys-
temu.

Rys. 1. Pogladowy schemat systemu pomiarowego

Gtowica radaru prostopadtego
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Podstawowym elementem systemu pomiarowego jest gtowica radaru prostopadtego. Jest to
radar 24 GHz z modulowang czestotliwosciowo falg ciagta. Instalowany na maszcie wolno-
stojagcym pozwala na prowadzenie pomiardw bez koniecznosci instalowania czujnikow po-
miarowych na jezdni, a wiec bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni. System ten jest
w petni niezalezny od infrastruktury istniejgcej w danym punkcie. Ponadto dzieki obserwacji
pasow ruchu z goéry w znaczacy sposob ograniczono efekt ,gubienia” pojazdéow zmieniajg-
cych pas ruchu. Doktadnos$¢ wykonywanych pomiardéw jest wynikiem wykorzystanej techno-
logii podwdjnej wigzki radarowej. W rezultacie ustalenie predkosci kazdego przejezdzajace-
go pojazdu odbywa sie na zasadach znanych z technologii indukcyjnej i pneumatycznej,
tzn. pomiaru opdznienia pomiedzy jedng a druga wigzka.

Podzespotem odpowiadajacym za przejecie zebranych danych z radaru byt komputer prze-
mystowy wyposazony m.in. w modut GSM, co pozwolito na ciggta transmisje danych z urza-
dzen pomiarowych i staty monitoring procesu zbierania danych.

Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez ten system pomiarowy sg:
J czas dla kazdego przejezdzajgcego przez przekrdj drogi pojazdu,
J predkos¢ pojazdu,
J dtugosc pojazdu,
# pas ruchu,
F kierunek ruchu,
J podziat do 8 klas pojazdow (ze wzgledu na diugosc).

Znak czasu byt okreslany z doktadnoscig do jednej dziesigtej sekundy, co pozwolito w proce-
sie postprodukcji na okreslenie odstepdw niebezpiecznych, a takze na rozréznienie pojaz-
dow poruszajacych sie w ruchu swobodnym oraz w kolejce pojazdéow. Zmierzona dtugosé
pojazdow zostata wykorzystana do podziatu pojazdéow na dwie kategorie — lekkie i ciezkie.
Pojazdy o dtugosci mniejszej niz 6 metrow zakwalifikowano jako pojazdy lekkie, a pojazdy
dtuzsze jako ciezkie.



3. Wyniki badan na obszarze kraju

Uwzgledniajac przedstawione szczegétowe wymagania, kategorie drogi i rodzaj terenu wy-
brano do badan predkosci 94 punkty pomiarowe zlokalizowane na nastepujacych typach
drég:

# obszar niezabudowany:
e autostrady i drogi ekspresowe - 6 punktéw pomiarowych,
e drogi krajowe - 16 punktéw pomiarowych,
e drogi wojewoddzkie — 16 punktéw pomiarowych,
e drogi powiatowe - 8 punktéw pomiarowych,
# obszar zabudowany:
e drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktéw pomiarowych,
e drogi wojewddzkie, przejscia przez miasta powiatowe - 8 punktéw pomiaro-
wych,
o stolice wojewddztw, drogi dwujezdniowe — 16 punktow pomiarowych,
¢ stolice wojewddztw, drogi jednojezdniowe - 8 punktéw pomiarowych,
e drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktéw pomiaro-
wych.

Zestawienie lokalizacji punktéw pomiarowych przedstawiono w zataczniku 1.

Badania predkosci wykonane byty w kazdym punkcie pomiarowym w okresie 24 godzin.
Na podstawie zarejestrowanych parametréw ruchu kazdego pojazdu obliczono $rednie war-
tosci nastepujacych parametrow:

natezenie ruchu,

natezenie ruchu w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie,

udziat w ruchu pojazdéw ciezkich,

liczbe pojazdow w ruchu swobodnym i udziat pojazdéw w ruchu swobodnym,
predkos¢ srednia,

kwantyle 15%, 85% i 95%,

mediana predkosci,

odchylenie standardowe predkosci,

wskaznik zmiennosci predkosci,

liczba pojazddw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng,

liczba pojazdéw przekraczajacych predkos$c¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,

udziat pojazdéw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalna,

udziat pojazddw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,

udziat pojazddéw poruszajacych sie w odstepach niebezpiecznych.
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Dodatkowo obliczono usrednione wartosci wybranych parametréw z podziatem na okresy
doby, pory dziennej i nocnej:

natezenie ruchu,

natezenie ruchu w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie,

udziat w ruchu pojazddw ciezkich,

liczbe pojazdow w ruchu swobodnym i udziat pojazdéw w ruchu swobodnym,
predkos¢ srednia,

kwantyle 15%, 85% i 95%,

mediana predkosci,

odchylenie standardowe predkosci,
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wskaznik zmiennosci predkosci,

liczba pojazddéw przekraczajacych predkosé dopuszczalng,

liczba pojazddéw przekraczajacych predkos$c¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazddw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng,

udziat pojazdow przekraczajacych predkosé dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazdow poruszajgcych sie w odstepach niebezpiecznych.

NahNhNNN

Ponizej przedstawiono dane z analizy wynikéw pomiaréw predkosci w odniesieniu do szaco-
wania predkosci $rednich, udziatu pojazdéow przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng oraz
udziatu odstepdéw niebezpiecznych w strumieniach pojazdéw.

Parametry obliczono uwzgledniajac okresy odniesienia na dobe oraz ,dzien” i ,noc”. W przy-
padku analizy przekroczen predkosci dopuszczalnej w obszarze zabudowanym jako ,dzien”
przyjeto okres obowigzywania limitu predkosci 50 km/h (5:00 - 23:00), a jako ,noc” okres
obowigzywania limitu predkosci 60 km/h (23:00 - 5:00).

W oszacowaniu predkosci $redniej poza obszarem zabudowanym przyjeto okresy ,dzien”
i ,noc” ze wzgledu na warunki o$wietlenia (podziat doby wedtug godzin wschodu i zachodu
stonca). Zgodnie ze wskazanym w wytycznych uproszczeniem, zastosowano zaokraglenie
godzin wschodu i zachodu do petnych godzin zegarowych z pominieciem okreséw przejscio-
wych, czyli $witu i zmroku, ktore sg po czesci zaliczane do ,dnia”, a po czesci do ,nocy”.

3.1. Predkosci srednie potoku ruchu

Zbiorcze zestawienie usrednionych z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci Sred-
nich w grupach poszczegdlnych drég zestawiono w tabeli 1.

Tabela 1 Usrednione z zebranej proby punktéw pomiarowych predkosci srednie w poszczegélnych ty-
pach drég z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Vsér [km/h]

obszar niezabudowany

Autostrada 113,0

Drogi ekspresowe 104,0 105,7 98,8

Drogi krajowe 80,6 80,7 80,1

Drogi wojewodzkie 81,6 81,5 81,6

Drogi powiatowe 69,4 68,8 71,8
obszar zabudowany

Ulit_:e dyvujezdniowe w stolicach 56,7 56,4 65,6

wojewodztw

Ulit_:e je’dnojezdniowe w stolicach 49,3 49,0 58,1

wojewodztw

_Przejécia_ drog krajowych przez wsie 56,0 55,6 66,1

i mate miasta

Pr_zejécia dr_ég wojewodzkich przez 56,7 56,6 61,9

miasta powiatowe

Prz_ej_écia drég_ powiatowych przez 55,3 55,3 54,5

wsie i mate miasta

Szczegotowa ocena oszacowanych predkosci srednich w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy”
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pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskdéw:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci

$rednie na drogach krajowych i wojewddzkich sg wieksze niz na drogach powiato-
wych. Na drogach krajowych, wojewoddzkich i powiatowych usrednione wartosci
predkosci $redniej sg mniejsze niz limit predkosci wynoszacy 90 km/h,

przy ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h na obszarze zabudowanym, predkosci
$rednie na ulicach dwujezdniowych w stolicach wojewddztw sg wieksze niz na ulicach
jednojezdniowych w stalicach wojewddztw. Predkosci srednie na odcinkach przejsé
drogowych przez wsie i mate miasta i miejscowosci oraz na ulicach duzych miast nie
sq istotnie wieksze niz ograniczenia predkos$ci wynoszace 50 km/h w ciggu dnia
i 60 km/h w nocy. Analiza usrednionych predkosci potwierdzita, ze pojazdy poruszajq
sie z wiekszg predkoscig w nocy niz w ciggu dnia,

przy ograniczeniu predkosci do 120 km/h oraz 140 km/h usrednione wartosci pred-
kosci sredniej na drogach ekspresowych byly mniejsze niz na odcinku autostrady.
Usrednione wartosci predkosci $redniej w obu przypadkach nie przekroczyty ograni-
czenia predkosci.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 2-3.

Rys. 2-3. Usrednione z zebranej proby punktow pomiarowych predkosci srednie dla poszczegélnych
typow drég na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych
w badaniach predkosci w 2014 roku

Predkosci $rednie w danym type

drogi [km/h]

Predkosci $rednie w danym

obszar niezabudowany

113 114 112
120 104 106
_ 100
L
€ 80 - mA
= S
'g, 60
£ mDK
9 40 - .
Z 20 - "
mDP
0 -
Doba Dzien Noc
okres czasu
obszar zabudowany
m Ulice dwujezdniowe
65,6 66 w stolicach wojewddztw

Ulice jednojezdniowe
w stolicach wojewddztw

m Przejscia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

m Przejscia drog
wojewodzkich przez miasta
powiatowe

H Przejscia drog powiatowych
przez wsie i mate miasta

Doba Dzien Noc

okres czasu
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3.1.1. Predkosci srednie w potokach ruchu z podziatem na grupy po-
jazdow (lekkie, ciezkie)

Réznice parametréw technicznych pojazdéw oraz ich rozmiar wptywajg na predkos$é¢ poru-
szania sie pojazdu. Na drogach w Polsce obowigzujg rézne limity predkosci zaleznie od ro-
dzaju pojazdu. Do analizy predkosci usrednionej zostaty wziete pod uwage dwie wyroznione
grupy pojazddéw - lekkich i ciezkich.

Tabela 2 Usrednione z zebranej proby punktéw pomiarowych predkosci srednie w poszczegéinych gru-
pach pojazdow i typach drég ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Vsér [km/h]

Ciezkie

obszar niezabudowany

Autostrady 94,3 124,0

Drogi ekspresowe 110,7 90,6 111,3 91,5 108,0 88,9
Drogi krajowe 80,7 80,2 80,8 80,5 80,4 79,6

Drogi wojewoédzkie 82,4 78,7 82,4 78,7 82,4 78,9

Drogi powiatowe 67,9 69,1 67,5 71,9 70,8

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe
w stolicach woje- 55,0 57,0 54,6 66,7 63,3
wodztw

Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 49,7 47,5 49,4 47,3 59,0 54,7
wodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie 56,0 55,8 55,7 55,0 67,6 64,6
i mate miasta

Przejscia dr6g woje-
wodzkich przez mia- 56,6 56,8 56,5 56,7 62,5 60,3
sta powiatowe

Przejscia dr6g powia-
towych przez wsie 55,6 54,2 55,6 54,4 57,2 51,8
i mate miasta

Szczegotowa ocena oszacowanych predkosci srednich pojazddw lekkich i ciezkich w okresie
catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskdow:

# przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci
$rednie pojazdéw lekkich na drogach krajowych oraz wojewddzkich sg wieksze niz na
drogach powiatowych. Taka sama zalezno$¢ dotyczy pojazdodw ciezkich (limit
70 km/h). We wszystkich przypadkach predkosci srednie w grupie pojazddw ciezkich
na drogach krajowych oraz wojewoddzkich sg wieksze niz predkos$¢ dopuszczalna
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70 km/h, na drogach powiatowych limit predkosci nie zostat przekroczony. Natomiast
w grupie pojazdéw lekkich predkosci srednie nie przekraczajg dopuszczalnej wartosci
90 km/h,

przy ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h na obszarze zabudowanym, analizowane
predkosci s$rednie w grupie pojazdéw lekkich sg nieznacznie wieksze od wartosci
predkosci srednich pojazdéw w grupie ciezkiej. Predkosci srednie na ulicach dwujez-
dniowych w stolicach wojewddztw w obydwu grupach pojazdéw w okresie ,nocy”
przekraczajg limit 60 km/h. Natomiast w okresie ,dnia” niezaleznie od typu drogi na
obszarze zabudowanym pojazdy poruszajg sie ze $rednig predkoscig przekraczajacg
limit 50 km/h. Wyjatkiem sg ulice jednojezdniowe, gdzie nie zostat przekroczony li-
mit 50 km/h w zadnej grupie pojazdow (lekkich ani ciezkich),

przy ograniczeniu predkosci na obszarze niezabudowanym, na odcinkach dréog eks-
presowych oraz autostrad z limitem predkosci 120 km/h oraz 140 km/h usrednione
wartosci predkosci $redniej pojazdéw lekkich nie przekroczyty odpowiednio limitéw
predkosci. Natomiast we wszystkich przypadkach usrednione wartosci predkosci
Sredniej pojazdow ciezkich byty wieksze niz obowigzujgcy w tej grupie limit predkosci
80 km/h. Usrednione wartosci predkosci pojazdéw niezaleznie od grupy pojazdu byty
wyzsze w okresie ,dnia” niz w czasie ,nocy”.

3.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Usrednione z zebranej préoby punktéw pomiarowych udziaty przekroczen predkosci dopusz-
czalnej w grupach poszczegdlnych drég przedstawiono tabeli 3.

Tabela 3 Zestawienie obliczonych wartosci udziatéow przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszcze-
goélnych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach
predkosci w 2014 roku

Autostrada

Drogi ekspresowe

Drogi krajowe

Drogi wojewodzkie

Drogi powiatowe

Ulice dwujezdnio-
we w stolicach
wojewodztw

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach
wojewodztw

Przejscia drég
krajowych przez
wsie i male miasta

Uvdop [%] Uvdop+1o [%]

obszar niezabudowany

obszar zabudowany
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Przejscia drog
wojewodzkich
przez miasta po-
wiatowe

70,6 71,0 54,2 35,3 35,5 26,1

Przejscia drog
powiatowych przez 62,1 63,0 31,8 36,3 36,9 14,3
wsie i mate miasta

Szczegotowa ocena oszacowanych udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnych w okre-
sie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, udziaty prze-
kroczen predkosci dopuszczalnej na drogach krajowych oraz wojewoddzkich sg znacz-
nie wieksze niz na powiatowych,

J wartosci udziatdéw przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach przej$sé drogo-
wych dwujezdniowych przez stolice wojewddztw, miasta powiatowe oraz wsie i mate
miasta sg najwieksze sposréd zanotowanych. Przekroczenia te sg wieksze w ciggu
»dnia” niz w ciagu ,nocy”,

#J na obszarze niezabudowanym, na odcinkach drég ekspresowych usrednione wartosci
przekroczen predkosci dopuszczalnej byly nizsze od wartosci przekroczen predkosci
na odcinkach autostrad.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 4-5.

Rys. 4-5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszcze-
goinych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe, obszar zabudowany, niezabudowany, w punk-
tach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

obszar niezabudowany
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o
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o
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D
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mDK
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mDW

mDP
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Udziat pojazddw z przekroczeniami Vdop w
poszczegdlnych przedziatach [%]
w
S

o
'

Doba Dzien Noc

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci z podziatem na okres czasu
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obszar zabudowany

m Ulice dwujezdniowe w
stolicach wojewodztw

Ulice jednojezdniowe w
stolicach wojewodztw

B Przejscia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

B Przejscia drog
wojewodzkich przez
miasta powiatowe

Udziat pojazddw z przekroczeniami Vdop
w poszczegdlnych przedziatach [%]

m Przejscia drdg
. , . - . powiatowych przez wsie
Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci z podziatem na okres czasu i mate miasta

Doba Dzien Noc

3.2.1. Skala przekroczen predkosci dopuszczalnej w potokach ruchu

Poza zestawieniem danych o udziatach pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalne predkosdi,
analizowano takze wielkosci tych przekroczen. W tym celu zestawiono wartosci przekroczen
dopuszczalnych predkosci z ich odniesieniem do przedziatdw 0+10 km/h, 10,1+20 km/h,
20,1430 km/h, 30,1+40 km/h, 40,1+50 km/h, 50,1+60 km/h, 60,1+70 km/h, 70,180 km/h
oraz 80,1+90 km/h. Suma podanych udziatéw odpowiada udzialom przekroczen dopuszczalnej
predkosci podanych w zbiorczym zestawieniu.

Ponizej podano zbiorcze zestawienie usrednionych wartosci analizowanych przekroczen
w wyrdznionych grupach poligondw, tj. na drogach krajowych, wojewodzkich, powiatowych,
na przejsciach drég krajowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast. Mimo
matej proby podano takze wyniki analiz z drég dwujezdniowych (drogi ekspresowe i auto-
strady).

Usrednione wartosci udziatéw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegdlnych
przedziatach wartosci tych przekroczen na drogach poszczegdlnych typéw (i w rozbiciu na
pory doby) byty nastepujace:
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Tabela 4 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w wyrdéznionych przedziatach predkosci w poszcze-
goinych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Ogétem 0+10 10,1+20 20,1+30 | 30,1+40 | 40,1+50 | 50,1+60 | 60,1+70 | 70,1+80 | 80,1+90
9 km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

W CIAGU DOBY

obszar niezabudowany

Autostrada 4,04

2,17
Drogi ekspresowe 25,23 14,29 4,80 3,03 1,39 0,70 0,16 0,08 0,02

Drogi krajowe 19,41 12,93 5,95 2,19 1,04 0,35 0,14 0,06 0,01
Drogi wojewédzkie 18,42 12,26 6,22 2,24 1,01 0,28 0,09 0,02 0,00

Drogi powiatowe 8,78 3,64 1,62 0,52 0,14 0,02 0,00

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe w

. — 31,44 25,82 10,59 2,94 0,83 0,21 0,05 0,01 0,00
stolicach wojewodztw

Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 23,29 13,48 5,75 1,80 0,52 0,13 0,03 0,00 0,00
wodztw

rzejscia drog krajo-
wych przez wsie i 36,96 22,55 8,17 2,31 0,62 0,17 0,04 0,01 0,00
mate miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez mia- 35,34 23,11 8,49 2,59 0,81 0,18 0,08 0,01
sta powiatowe

Przejscia drog powia-
towych przez wsie i 25,82 21,38 10,41 3,31 0,88 0,30 0,05
mate miasta

W CIAGY DNIA

obszar niezabudowany
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Autostrada 47,50 22,04 16,80 3,68 2,12 1,28 1,06 0,39 0,07 0,02
Drogi ekspresowe 48,20 23,38 13,89 5,13 3,19 1,51 0,78 0,17 0,07 0,03
Drogi krajowe 41,40 19,13 12,69 5,87 2,15 1,01 0,35 0,13 0,06 0,02
Drogi wojewédzkie 40,30 18,33 12,14 6,23 2,19 1,06 0,28 0,11 0,02 0,00

Drogi powiatowe 8,77 3,57 1,51 0,48 0,12 0,01 0,00

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe w

. — 31,39 25,98 10,65 2,95 0,82 0,20 0,05 0,01 0,00
stolicach wojewodztw

Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 45,10 23,28 13,50 5,76 1,82 0,53 0,13 0,03 0,00 0,00
wodztw

Przejscia drog krajo-
wych przez wsie i 71,00 37,11 22,59 8,15 2,29 0,61 0,17 0,04 0,01 0,00
male miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez mia- 71,00 35,50 23,27 8,53 2,60 0,81 0,18 0,08 0,01
sta powiatowe

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i 10,60
mate miasta

3,36

W CIAGU NOCY
obszar niezabudowany

Autostrada 4,69 2,27

Drogi ekspresowe 54,50 31,00 15,51 3,75 2,50 1,01 0,44 0,15 0,10

Drogi krajowe 44,50 20,43 13,77 6,25 2,31 1,15 0,34 0,19 0,06 0,01
Drogi wojewédzkie 41,40 18,81 12,79 6,15 2,48 0,82 0,29 0,04 0,01

Drogi powiatowe 15,90 8,87 3,97 2,12 0,71 0,22 0,02
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obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe w

. S 66,60 33,02 20,81 8,57 2,67 1,06 0,38 0,05 0,01
stolicach wojewodztw
Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 43,40 23,82 12,67 5,39 1,21 0,22 0,02 0,10

wodztw

Przejscia drog krajo-
wych przez wsie i 67,50 33,12 21,37 8,73 2,99 0,88 0,35 0,05 0,03
male miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez mia- 54,20 28,09 16,09 6,78 2,35 0,70 0,17
sta powiatowe

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i 31,80 17,56 8,88 3,31 1,65 0,41
mate miasta
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# Obszar niezabudowany:

Na obszarze niezabudowanym najwiekszy udziat przekroczen predkosci ogétem zano-
towano na autostradach i wynosit on 50%.

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h w ciggu do-
by uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada - 5,02% wszystkich po-
jazdow, drogi ekspresowe - 5,38% wszystkich pojazdéw, drogi krajowe 3,79%
wszystkich pojazdow; drogi wojewodzkie 3,64% wszystkich pojazdéw oraz drogi po-
wiatowe 0,68% wszystkich pojazdow.

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h w ciggu
dnia uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada -4,94% wszystkich po-
jazdéw, drogi ekspresowe -5,75% wszystkich pojazddéw, drogi krajowe 1,33%
wszystkich pojazdow; drogi wojewddzkie 3,66% wszystkich pojazdéw oraz drogi po-
wiatowe 0,61% wszystkich pojazdow.

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h w nocy
uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada - 5,17% wszystkich pojaz-
dow, drogi ekspresowe - 4,2% wszystkich pojazdow; drogi krajowe 4,06% wszyst-
kich pojazdow; drogi wojewodzkie 3,64% wszystkich pojazdow oraz drogi powiatowe
0,95% wszystkich pojazdéw.

Srednia warto$¢ udziatu przekroczen predkoéci byta wieksza w ciagu dnia niz w ciagu
nocy w przypadku drég ekspresowych, krajowych i wojewddzkich. Co ciekawe, sytu-
acja odwrotna wystepowata w przypadku pozostatych typow drég (na autostradach
i drogach powiatowych).

Obszar zabudowany:

Na obszarze zabudowanym z kolei najwiekszy udziat przekroczen predkosci ogétem
zanotowano na ulicach dwujezdniowych w stolicach wojewddztw i wynosit on 71,9%.
Nastepne w kolejnosci byty przejscia dréog krajowych przez wsie i mate miasta
(70,8%) oraz przejscia drég wojewoddzkich przez miasta powiatowe (70,6%).

We wszystkich badanych przypadkach na obszarze zabudowanym $rednia warto$c
udziatu przekroczen predkosci byta wieksza w porze dziennej niz w nocnej.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 6-11.
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Rys. 6. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych -
dane z okresu doby

Udziat pojazddw z przekroczeniami

Vdop w poszczegélnych

przedziatach [%

obszar niezabudowany

60,00
50,00 -
40,00 - A
30,00 - s
mDK
20,00 A
uDW
10,00 - =DP
0,00 - - - T . . ]

0+10 10,1220 20,130 30,1+40 40,1+50 50,1+60 60,1+70 70,1+80 80,1+90
km/h  km/h  km/h km/h km/h km/h km/h o km/h o km/h

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

Rys. 7. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych -
dane z okresu dnia
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Rys. 8. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewodzkich i powiatowych -
dane z okresu nocy
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Rys. 9. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast — dane z okresu
doby
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Rys. 10. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast — dane z okresu
dnia
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Rys. 11. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast - dane z okresu
nocy
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3.3. Odstepy niebezpieczne

Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych udziaty odstepdéw niebezpiecznych
w grupach poszczegolnych drdg zostaty przedstawione w tabeli 5.

Tabela 5. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszcze-
golnych typach drég z podziatem na dobe, dzien, noc w punktach pomiarowych ujetych w badaniach
predkosci w 2014 r.

Uodst.niebezp. [%]

| poba | pzien |

obszar niezabudowany

Autostrada 16,8

Drogi ekspresowe 13,7 15,0 9,6

Drogi krajowe 21,1 23,0 14,7

Drogi wojewodzkie 10,5 11,5 5,5

Drogi powiatowe 8,8 9,2 7,0
obszar zabudowany

!Jhcg dwujezdniowe w stolicach wo- 25,6 26,3 4,8

jewodztw

Ulufe ]e,anJezdnlowe w stolicach 19,3 19,8 3,9

wojewodztw

_I'-’rzejscia_ drog krajowych przez wsie 20,6 21,2 6,8

i mate miasta

Pr_ze]saa dr_og wojewodzkich przez 11,7 11,9 2,2

miasta powiatowe

Prz_ej_scia drog_ powiatowych przez 9,5 9,7 1,7

wsie i mate miasta

Szczegdtowa ocena oszacowanych udziatéw odstepow niebezpiecznych w strumieniach po-
jazdéw w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spo-
strzezen:

J przy takim samym ograniczeniu predkosci do 90 km/h, udziaty odstepéw niebez-
piecznych miedzy pojazdami na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach woje-
wodzkich i powiatowych,

# na autostradach i drogach ekspresowych usrednione udziaty odstepéw niebezpiecz-
nych miedzy pojazdami byty nizsze niz na drogach krajowych,

J przy takim samym ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h, udziaty odstepow niebez-
piecznych miedzy pojazdami na ulicach duzych miast sq wieksze niz na odcinkach
przejs¢ drogowych przez mate miejscowosci,

#J wptyw na prezentowane powyzej wyniki oszacowan ma gtéwnie natezenie ruchu,
Mozna stwierdzi¢, ze problem jazdy z niebezpiecznymi odstepami jest istotny przede
wszystkim na drogach krajowych, a drugorzedny na drogach wojewddzkich i powia-
towych.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 12-13.
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Rys. 12-13. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w po-
szczegdlnych typach dréog na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dobe, dzien,
noc w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 r.

Udziat pojazddw z przekroczeniami odstepéw
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niebezpiecznych miedzy pojazdami [%]
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4. Wyniki badan w poszczegoélnych wojewddztwach

4.1. Predkosci srednie potoku ruchu

Ponizej przedstawiono predkosci srednie potoku ruchu bez uwzglednienia srednich predkosci po-
jazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na obszarze niezabu-
| dowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewoédztwach.

Rys. 14-15. Predkosci srednie potoku ruchu w poszczegdlnych wojewdédztwach

Predkosci srednie
w km/h

55-60
B 60-65
Bl 65-70
predkosci $rednie
70 -
68 67,5
65,9
86 1 64,1 64,2
64 - 62,8 63,1

61,6 61,9 62,1
62 - 60,7 OL1

60 -
58 -
56 -
54 A
52

srednia predkos¢ pojazddw [km/h]

50 -
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4.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej bez uwzglednienia $rednich
predkosci pojazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na ob-
szarze niezabudowanym, na ktorych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddztwach.-

Rys. 16-17. Udziaty pojazdow przekraczajacych predkos¢ dopuszczalnqa w poszczegdlnych wojewodz-
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4.3. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej +10

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej +10km/h bez uwzglednienia
$rednich predkosci pojazdow na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych
na obszarze niezabudowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddz-
twach.

Rys. 18-19. Udziaty pojazdoéw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalna powiekszonga o 10 km/h w po-
| szczegéInych wojewédztwach
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nej o wiecej niz
10 km/h

10-20
B 20-30
Bl 30-40
Bl 40-50
przekroczenia predkosci dopuszczalnej+10
207 43,9 44,1
45 - 41,1 423 7
40 - 36,1
35 - 32,6 33
28,9 29
= 397 24,7 257 26,1 273
S, 25 21,3

| 18,1 19,5

przekroczenia predkosci dopuszczalnej

S A I ST I SR P e G SR I
SRS S (R NS R RS R s P R N
S & S S G U I S I A S P KR
g ’b( & Qo S \l_\)\ 81_'0 6\ N <~\\0 ,\/0 A\
N P & o & 4 > (4@
& R T
,1/’0

27



4.4. Odstepy niebezpieczne

Ponizej przedstawiono udziat pojazdéw jadacych z niebezpiecznymi odstepami bez uwzglednienia
$rednich predkosci pojazdow na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych
na obszarze niezabudowanym.

Rys. 20-21. Udziaty odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegéinych wojewdédztwach

uziat pojazdow z niebezpiecznymi odstepami [%]

Udziat pojazddéw
jadacych z niebez-
piecznymi odstepa-

mi [%]
15-20
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odstepy niebezpieczne

30 1

28



5. Porownanie i ocena zmian predkosci z pomiarow
z lat 2013 i 2014

W ponizszym rozdziale zestawiono dane z pomiaréw ruchu z roku 2014 z danymi z pomiaréw
wykonanych w roku poprzednim. Pod uwage wzieto wartosci srednich predkosci na autostradach,

drogach ekspresowych, krajowych, wojewddzkich i powiatowych na obszarze niezabudowanym.

5.1 Predkosci srednie w potokach ruchu

Tabela 6 Srednie predkosci na poszczegéinych typach drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

obszar niezabudowany

Autostrada

Drogi ekspresowe

Drogi krajowe

Drogi wojewoddzkie

Drogi powiatowe

Zaobserwowane zmiany w Sredniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) na poszczegol-
nych typach drég na obszarze niezabudowanym przedstawiono na wykresie 22.

Rys. 22. Srednie predkosci pojazdow (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach drég na obsza-
rze niezabudowanym w latach 2013 i 2014

140,0 -
121,7
120,0 113 111,4
E 104
£ 100,0 - 93,8
X
< 0,6 84,%1,6 79,7
2 80,0 4 9,4
3
m2013r.
£ 60,0 - '
o 2014 r.
S 40,0 -
)
1
{7)
20,0 -
0,0
Autostrady Ekspresowe Krajowe Wojewodzkie Powiatowe

Typ drogi

W roku 2014 zanotowana S$rednia predkos$¢ pojazdow na obszarze niezabudowanym bylta
nizsza niz w roku poprzednim.

29



Tabela 7 Srednie predkosci na poszczegélnych typach drég na obszarze zabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013 i 2014.

obszar zabudowany

Przejscia drogowe przez mate
miejscowosci

Ulice dwujezdniowe w duzych
miastach

Zaobserwowane zmiany w S$redniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) na poszczegodl-
nych typach drég na obszarze zabudowanym przedstawiono na wykresie 23.

Rys. 23. Srednie predkosci pojazdéw (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach drég na obsza-
rze zabudowanym w latach 2013 i 2014

62,6

58,7

Srednia predkos¢ [km/h]
&
o

56,7 m2013r.

56,0
56,0 - 2014r.

54,0 -

A

52,0 -
Przejscia drogowe przez mate miejscowosci  Ulice dwujezdniowe w duzych miastach
Typ drogi

W roku 2014 zanotowana s$rednia predkos$¢ pojazdéw na obszarze zabudowanym byta nizsza
niz w roku poprzednim.

5.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Tabela 8 Srednie udzialy przekroczer predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych typach drég, na obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba - poréwnanie danych z lat 2013
i2014

oo | ouer ]

2013 r. ‘ 2014r. | 2013r. | 2014r. | 2013r. | 2014r.
Autostrada 57,8 50,0 56,7 47,5 61,5 54,5
Drogi ekspresowe 55,4 49,7 55,3 48,2 57,9 54,5
Drogi kraiowe 71,5 42,1 73,1 41,4 75,4 44,5
Drogi woiewédzkie 48,2 40,5 48,0 40,3 50,0 41,4
Proglipomiatore 39,0 14,7 41,0 14,5 30,3 15,9

obszar niezabudowany

Zaobserwowane zmiany w przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na
poszczegodlnych typach drég na obszarze niezabudowanym przedstawiono na wykresie 24.
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Rys. 24. Udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegélnych ty-
pach drég na obszarze niezabudowanym w latach 2013 i 2014
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W roku 2014 udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt nizszy niz w roku poprzednim,

Tabela 9 Srednie udzialy przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych typach drég, na obszarze
zabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba - poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

obszar zabudowany

Przejscia drogowe
przez mate miejsco-
wosci

Ulice dwujezdniowe
duzych miastach

2013 r. | 2014 r. 2013 r. | 2014 r.

2013 r. | 2014 r.

82,9 70,8 80,4 71,0

w 79,9 71,9 78,1 72,1

87,1 67,5

83,6 66,6

Zaobserwowane zmiany w przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na
poszczegdblnych typach drog na obszarze niezabudowanym przedstawiono na wykresie 25.

Rys. 25. Udziatly przekroczen predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegodlnych ty-
pach drég na obszarze zabudowanym w latach 2013 i 2014
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5.3. Odstepy niebezpieczne

Tabela 10 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach drég na obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

Uodst.niebezp. [%]

o [ omen | we

CLEERETR HIEER I ONENT | 5gq3 ‘ 2014r. | 2013r. ‘ 2014r. | 2013r. | 2014 .
Autostrada 16,4 16,8 19,1 19,9 11,4 11,3
Drogi ekspresowe 14,7 13,7 16,5 15 9,2 9,6
Drogi krajowe 18,1 21,1 20,8 23 12,9 14,7
Drogi wojewédzkie 5,8 10,5 6,5 11,5 3,0 5,5
Drogi powiatowe 2,6 8,8 2,9 9,2 1,1 7

Rys. 26. Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach drég na obszarze
niezabudowanym (zagregowane do doby) w latach 2013 i 2014
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Tabela 11 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegoélnych typach drog na obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

2013 r. ‘ 2014 r. 2013 r. | 2014 r.

obszar niezabudowan 2013 r. ‘ 2014 r.

Przejscia drogowe

przez mate miejscowo- 15,8 20,6 17,1 21,2 13,0 6,8
Sci
Ulice dwujezdniowe w 25,4 25,6 28,0 26,3 19,5 4,8

duzych miastach
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Rys. 27. Udziat odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegélnych typach drég na obszarze
zabudowanym (zagregowane do doby) w latach 2013 i 2014
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W roku 2014 udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami byt wyzszy niz w roku po-
przednim.
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6. Podsumowanie i rekomendacje

Na podstawie przeprowadzonych badan w pierwszej sesji pomiarowej (obejmujacej 94
punkty pomiarowe rozmieszczone we wszystkich wojewddztwach) mozna wstepnie oszaco-
wac liczbe kierowcéw przekraczajgcych dozwolong predkos$¢ - wyniosta ona 57%. Jednocze-
$nie liczba kierowcow przekraczajacych dozwolong predkos¢ o wiecej niz 10 km/h wynosi
30%. Jest to spadek w stosunku do roku 2013, w ktérym liczbe kierowcoéw przekraczajgcych
predkos¢ oszacowano na 64%. Zaobserwowano takze ogdélny spadek sredniej predkosci.

Nalezy jednakze mie¢ na uwadze, ze w 2014 roku badaniami predkosci objeto
cztery razy wiecej punktéw pomiarowych niz w roku ubiegtym, co wplyneto na
zréznicowanie punktéw pomiarowych pod wzgledem ich charakterystyki. W efek-
cie proba badawcza nie jest jednolita w stosunku do roku 2013, co wplywa na
mozliwos¢ porownywania bezposredniego wskaznikow ogoélnych prezentowanych
w niniejszym raporcie.

Na podstawie poréwnan punkt do punktu mozna zaryzykowac stwierdzenie iz $rednia pred-
kos¢ w poszczegdlnych punktach pomiarowych spadta wraz z jednoczesnym spadkiem
udziatu kierowcéw przekraczajacych predkos$¢ oraz wzrostem udziatu kierowcow poruszaja-
cych

sie z niebezpiecznymi odstepami.
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Spis tabel:

Tabela 1 Usrednione z zebranej proby punktéw pomiarowych predkosci srednie w poszcze-
gélnych typach drég z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci
w 2014 roku

Tabela 2 Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci Srednie w poszcze-
golnych grupach pojazdéw i typach drég ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Tabela 3 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej
w poszczegolnych typach drdég, z podziatem na dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych
ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Tabela 4 Zestawienie obliczonych wartosci udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w wyréznionych przedziatach predkosci w poszczegdlnych typach drég, z podziatem na
dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Tabela 5 Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami
w poszczegolnych typach drédg z podziatem na dobe, dzier,, noc w punktach pomiarowych
ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Tabela 6 Srednie predkosci na poszczegdlnych typach drég na obszarze niezabudowanym
z podziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

Tabela 7 Srednie predkoéci na poszczegdlnych typach drég na obszarze zabudowanym
z podziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

Tabela 8 Srednie udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych typach
drdg, na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba -
poréwnanie danych z lat 2013 i 2014

Tabela 9 Srednie udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych typach
drdg, na obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba -
porownanie danych z lat 2013 i 2014

Tabela 10 Udziat odstepdw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach
drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba - poréwnanie danych
z lat 20131 2014

Tabela 11 Udziat odstepdw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach
drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba - poréwnanie danych
zlat 2013 i 2014
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Spis rysunkow:
Rys. 1. Pogladowy schemat systemu pomiarowego

Rys.2-3. Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci srednie w poszcze-
goblnych typach drég na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dzien,
noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Rys.4-5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatdéw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w poszczegolnych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe, obszar zabudowany, nie-
zabudowany, w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 roku

Rys.6. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych
przedziatach predkosci na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz autostra-
dach i drogach ekspresowych — dane z okresu doby

Rys.7. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych
przedziatach predkosci na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz autostra-
dach i drogach ekspresowych - dane z okresu dnia

Rys.8. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych
przedziatach predkosci na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz autostra-
dach i drogach ekspresowych — dane z okresu nocy

Rys.9. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych
przedziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach du-
zych miast - dane z okresu doby

Rys.10. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych
przedziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach du-
zych miast — dane z okresu dnia

Rys.11. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych
przedziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach du-
zych miast - dane z okresu nocy

Rys.12-13. Zestawienie obliczonych udziatow odstepdéw niebezpiecznych miedzy pojazdami

w poszczegolnych typach drég, obszar zabudowany, obszar niezabudowany, z podziatem na
dobe, dzien, noc w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2014 r.
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Spis zatacznikéw:

Zatacznik 1.
Zatacznik 2.
Zatacznik 3.
Zatacznik 4.
Zatacznik 5.
Zatacznik 6.
Zatacznik 7.
Zatacznik 8.
Zatgcznik 9.

Zatgcznik 10.
Zatgcznik 11.
Zatgcznik 12.
Zatgcznik 13.
Zatgcznik 14.

Lokalizacja punktow pomiarowych predkosci sesja 1
Zestawienia tabelaryczne

Wykresy do tabel 2, 6, 8, 10

Wykresy wojewodztwa

Niebezpieczne odstepy dla kazdego punktu pomiarowego
Pojazdy przekraczajace predkos$¢ w przedziatach
Zestawienia tabelaryczne dla kazdego punktu pomiarowego
Zestawienia tabelaryczne wzgledem typu przekroju
Wykresy poréwnania lat 2013 i 2014

Wyniki badan predkosci pojazdow w ruchu swobodnym
Zestawienia tabelaryczne dla ruchu swobodnego
Wykresy do tabel 2, 6, 8, 10 dla ruchu swobodnego
Wykresy wojewddztwa dla ruchu swobodnego

Karty wojewodztw
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