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Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow 2008-2011

Streszczenie

W roku 2011 w Polsce po raz pierwszy od lat wzrosta liczba wypadkow
drogowych w poréwnaniu z rokiem poprzednim - takze tych z udziatem rowerzy-
stow. Wzrost liczby wypadkéw i ich ofiar odnotowano w 2011 roku réwniez w sa-
siednich Niemczech. Przyczyng tego jest przede wszystkim znacznie lepsza pogo-
da: wyjatkowo ciepta zima i niemal zupetny brak opaddéw jesienig. Przyktadowo
w styczniu 2010 r. $rednia temperatura powietrza w Polsce wynosita -7,0 C,
a w styczniu 2011 az -0,6 C.

Wypadki z udziatem rowerzystéw stanowity w 2011 12% og6tu wypadkdw,
a zabici rowerzysci - 7,5% ogoétu zabitych na drogach. tacznie w 2011 r. w 4654
wypadkach zgineto 314 rowerzystéw, a 4142 zostato rannych, co oznacza wzrost
liczby zabitych o 12% wzgledem 2010 r. Najwiekszy wzrost nastgpit w ciqgu
pierwszych trzech miesiecy roku 2011 r., w ktdrych liczba zabitych w wypadkach
z udziatem rowerzystéw byta wyzsza o 86% w poréwnaniu z analogicznym okre-
sem roku poprzedniego.

21 maja 2011 r. weszta w zycie nowelizacja ustawy prawo o ruchu drogo-
wym (Dz.U. z 2011 r. nr 92 poz. 530), porzadkujaca przepisy dotyczace rowerzy-
stow - miedzy innymi zapewniajac zgodnos$¢ ustawy z Konwencjg Wiedenskg
o ruchu drogowym (Dz.U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44) w tym zakresie. Od tego
dnia do 30 wrzesnia 2011 r. liczba zabitych w wypadkach z udziatem rowerzy-
stow zmalata w stosunku do tego samego okresu roku poprzedniego o 8%. Nie
potwierdza to doniesien niektérych medidw o niekorzystnym wptywie nowelizacji
na bezpieczenstwo rowerzystow. Najwiekszy wzrost liczby wypadkow miat miej-
sce w miesigcach przed nowelizacjg, co ma zwigzek z cieptg i suchg zimg w 2011
roku.

Wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw to zderzenia boczne
z samochodem osobowym, spowodowane nieustgpieniem pierwszenstwa prze-
jazdu (réwnie czesto przez kierowce jak przez rowerzyste), majgce miejsce
w Swietle dziennym, przy dobrych warunkach atmosferycznych i zachowaniu
trzezwosci przez uczestnikow. Istotnymi problemami sq takze: nieprawidiowe
wyprzedzanie przez kierowcéw oraz nieprawidtowe skrecanie przez rowerzystow
(prawdopodobnie w lewo) na nieprzystosowanych do tego drogach.

Zdarzenia i tendencje dla roku 2011 sg ukazane na tle zdarzen z ostatnich
czterech lat (2008-2011). Opracowanie jest kontynuacjq podobnego studium,
odnoszacego sie do wypadkow i kolizji z lat 2006-2008. Poréwnujac dane zaob-
serwowano stabilny wieloletni trend zwiekszania sie liczby zdarzen z udziatem
rowerzystow w duzych miastach, wynikajacy z rosnacej popularnosci roweru
w tych obszarach.
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1. Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie stanowi kontynuacje studium ,Zdarzenia drogowe
Z udziatem rowerzystow w latach 2006-2008” wykonanego przez Zespot ds. sScie-
zek rowerowych GDDKiA w 2009 r.! Zawiera dane liczbowe o zdarzeniach drogo-
wych z udziatem rowerzystow w latach 2008-2011, omawia kontekst w ktérym
dane te nalezy analizowa¢ (réznice w pogodzie, zmiany w przepisach, trendy
w zachowaniach komunikacyjnych) i wskazuje mozliwe powigzania pomiedzy
trendami w czestosci zdarzen a wymienionymi wyzej czynnikami. Ze wzgledu na
przekrojowy charakter opracowania mozliwosci powigzan sg jedynie zasygnalizo-
wane. Precyzyjne wykazanie zwigzku przyczynowo-skutkowego kazdego z nich
w izolacji od innych wymagatoby odrebnego opracowania na podstawie dodatko-
wych badan.

Poniewaz wiele prawidtowosci jest zbieznych z wnioskami z poprzedniego
opracowania, w niniejszym pominieto te kwestie lub omdéwiono je skréotowo, kon-
centrujac sie na zmianach oraz danych szczegodlnie istotnych dla kontekstu. Aby
utatwic¢ analize trenddéw, uwzgledniono w zestawieniach takze rok 2008, omdwio-
ny juz w poprzednim opracowaniu.

Opracowanie zostato wykonane na podstawie corocznych wyciggéw danych
o zdarzeniach drogowych z lat 2008—2011 z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Ko-
lizji (SEWIK), przekazanych Departamentowi Studiow GDDKIiA przez Komende
Gtéwna Policji. W poréwnaniu do wyciggow z lat bezposrednio po zmianie syste-
mu ewidencji (2006-2007) wystepuje stopniowa poprawa jakosci i precyzji da-
nych o zdarzeniach drogowych. Wcigz jednak aktualne sg zastrzezenia dotyczace
np. precyzji lokalizacji zdarzen, ich przyczyn, charakteru miejsca zdarzenia czy
samej rejestracji zdarzen mniej groznych.

Jak wskazano w poprzednim studium, analiza danych bytaby tatwiejsza,
gdyby prowadzone byty kompleksowe systematyczne pomiary lub badania ankie-
towe, pozwalajace odnies¢ dane o zdarzeniach do rozktadu przestrzennego
i czasowego natezen ruchu rowerowego. Niestety, jak dotad dane na temat nate-
zen czy udziatu ruchu rowerowego sg dos$¢ wyrywkowe. Dlatego tez modwiac
o bezpieczenstwie ruchu rowerowego nalezy sobie systematycznie zadawad pyta-
nie, czy dany wzrost lub spadek liczby zdarzen z udziatem rowerzystéow lub ich
ofiar faktycznie $wiadczy o pogorszeniu lub poprawie bezpieczenstwa, czy raczej
o zwiekszonym lub zmniejszonym ruchu, np. w wyniku zmiany zachowan komu-
nikacyjnych lub deszczowego lata.

! Studium dostepne jest na stronie internetowej Zespotu:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa
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2. Kontekst

2.1. Pogoda

Pogoda ma istotne znaczenie dla liczby i ciezkosci zdarzen drogowych ogo-
tem, a w szczegdlnosci - dla zdarzen z udziatem rowerzystéw.

Po pierwsze, lepsza pogoda (mniej opaddéw, mniej temperatur ekstremal-
nych) oznacza wiekszy zaréwno ruch rowerowy, jak i (w mniejszym stopniu) sa-
mochodowy. Przy tym samym ryzyku jednostkowym wieksza zatem jest czestos¢
zdarzen. Oczywistym przykfadem tej zaleznosci jest wieksza liczba wypadkow
rowerowych w lecie niz zima.

Po drugie, przy lepszej pogodzie kierowcy jezdzg szybciej i mniej ostroz-
nie. Trudniej unikna¢ zdarzenia, a gdy do niego dochodzi - skutki sq powazniej-
sze. Réznica w zachowaniach jest drastyczna: przyktadowo w $nieznym grudniu
2010 r. na polskich drogach zginety w sumie 174 osoby; w bezsnieznym grudniu
2011 r. - az 440 osébb, ponad 2,5-krotnie wiecej!

2011 r. byt rokiem istotnie odbiegajagcym od 2010 r. pod wzgledem pogody
i nalezy to wzig¢ pod uwage poréwnujac dane o zdarzeniach drogowych. W 2011
r. niemal bezsniezne byty miesigce zimowe, zaréwno na poczatku roku, jak i na
jego koncu. Srednia temperatura w styczniu 2010 r. wynosita -7 C, a w styczniu
2011 -0,6 C; w grudniu byto to odpowiednio -5,2 C i +2,6 C.? Lipiec 2011 r. by}
bardziej niz zwykle deszczowy, a wrzesien 2011 r. - cieplejszy i suchszy.

2.2. Zmiany zachowan komunikacyjnych

W ostatnich latach obserwowano dwa przeciwstawne trendy w zakresie ru-
chu rowerowego.

e W mniejszych miejscowosciach, w ktorych dotychczas poruszano sie na
rowerach z przyczyn ekonomicznych, dotychczasowi uzytkownicy roweréw
coraz czesciej przesiadajg sie na motorowery, motocykle i samochody.
Znajduje to odzwierciedlenie m.in. w poréwnaniu wynikow Generalnego
Pomiaru Ruchu z lat 2005 i 2010.°

e Rower staje sie coraz bardziej popularny w duzych miastach, jako Srodek
transportu niezalezny od korkdw, a jednoczesnie element ,europejskiego”
stylu zycia. Dla miast na prawach powiatu brak kompleksowego poréwna-

2 Wartoéci $rednich temperatur powietrza na podstawie odpowiednich miesiecznych
wydan Biuletynu Monitoringu Klimatu Polski (Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej).

3 Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu w latach 2005 i 2010 $redni dobowy ruch roweréw
na drogach krajowych spadt o ok. 30% (rzeczywisty spadek na drogach zamiejskich
moze by¢ troche mniejszy, ze wzgledu na niesprzyjajaca ruchowi rowerowemu pogode w
roku 2010 i rosnacy udziat autostrad i drog ekspresowych w objetej pomiarem sieci, z
ktérych ruch rowerowy jest wykluczony administracyjnie). Jednoczesnie ok. dwukrotnie
wzroést ruch motocykli.
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nia, ale wyrywkowe pomiary m.in. z Warszawy i Wroctawia® potwierdzajg
wystepowanie takiej tendenciji.

W miastach drogi sq oswietlone, czesciej wystepujg wydzielone drogi dla
rowerow, skrzyzowania z sygnalizacjgq $wietlng czy np. drogi o wielu pasach ru-
chu w jedng strone. Wiekszy udziat ,miejskiego” ruchu rowerowego moze miec
wplyw zardéwno na zmiany typowego miejsca zdarzenia, jak i jego okolicznosci,
rodzaju i przyczyn.

2.3. Zmiany prawne
Rok 2011 byt rokiem dwodch istotnych zmian w prawie o ruchu drogowym.

Pierwsza z nich - tzw. nowelizacja fotoradarowa®, pozornie niezwigzana
z ruchem rowerowym - zwiekszyta m.in. dopuszczalne predkosci na autostradach
i drogach ekspresowych o 10 km/h, wyeliminowata karanie za zarejestrowane
fotoradarem przekroczenie dopuszczalnej predkosci o mniej niz 10 km/h na
wszystkich drogach i wykluczyta ,puste” maszty na fotoradary. O ile zwiekszenie
dopuszczalnej predkosci na autostradach i drogach ekspresowych nie powinno
miec¢ znaczacego wptywu na bezpieczenstwo ruchu rowerowego, to 10 km/h tole-
rancji w terenie zabudowanym moze miec istotny wptyw na liczbe i ciezkos$¢ zda-
rzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikdédw ruchu. Rowniez likwida-
cja pustych masztéw moze sprawié, ze kierowcy bedg jezdzi¢ szybciej tam gdzie
wczesniej zwalniali z obawy przed mandatem. Nie bez znaczenie moze by¢ takze
0golny klimat przyzwolenia na szybka jazde wynikajacy z ducha nowelizacji.

Druga nowelizacja® wprowadzita szereg zmian dotyczacych ruchu rowero-
wego, m.in. uporzadkowata zasady pierwszenstwa na przejazdach dla rowerzy-
stow, doprowadzajac polskie prawo o ruchu drogowym do zgodnosci z Konwencjg
Wiedenskg o ruchu drogowym, zalegalizowata wyprzedzanie przez rowery z pra-
wej strony takze na drogach o jednym pasie w danym kierunku, wprowadzita
nowg definicje roweru i elementdw infrastruktury rowerowej.

Wiele ze zmian ma istotny potencjat poprawy bezpieczenstwa, ale jego
wykorzystanie wymaga takze nowelizacji rozporzadzen wykonawczych. Zdefinio-
wana zostata na przyktad Sluza dla rowerdw, ktéra mogtaby znaczgco poprawic
bezpieczenstwo rowerzystow skrecajacych w lewo, ale zarzadcy ruchu czekajq
z wdrazaniem tego typu rozwigzan na okreslenie przez ministra szczego6towych
warunkoéw technicznych oznakowania $luz.” Podobnie zdefiniowanie pasa ruchu

* Przyktadowo we Wroctawiu wedtug pomiaréw Urzedu Miasta na skrzyzowaniu

ulic Powstancow Slaskich i Swobodnej ruch rowerowy wzrést z ok. 200 roweréw/godz.
w 2008 r. do 320 rowerdow/godz. w 2010 r. i 480 rowerow/godz. w 2011 r.

> Ustawa z dnia 29 pazdziernika 2010 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. 2010 nr 225 poz. 1466).

® Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
ustawy o kierujacych pojazdami (Dz.U. 2011 nr 92 poz. 530).

7 Pozytywnym wyjatkiem sa pilotazowe wdrozenia niektérych rodzajéw $luz we Wroctawiu
oraz projektowana $luza w Opolu.
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dla rowerdw nie miato jak dotad szansy przetozy¢ sie na poprawe bezpieczen-
stwa, bo wyznaczanie paséw wcigz utrudniajg wadliwe zapisy rozporzadzen.®

Rysunek 1. Pasy ruchu i sluzy dla roweréw skrecajacych w lewo w dwéch
etapach w Osnabriick (Niemcy). Fot. Marcin Jackowski, www.zm.org.pl

2.4. Rozwdj infrastruktury rowerowej

Wprawdzie rozwdj infrastruktury rowerowej w Polsce nie nadgza za po-
trzebami spotecznymi w tym zakresie, ale ma miejsce. Z roku na rok przybywa
drég dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych. Jednoczesnie znaczaca czes$é po-
wstajacych elementéw infrastruktury jest niskiej jakosci, takze w zakresie para-
metréw kluczowych dla bezpieczefdstwa ruchu - drogi dla rowerdw czesto nie za-
pewniajg mozliwosci bezpiecznego mijania sie z innymi rowerzystami czy poko-
nywania skrzyzowan. Czasem separacja ruchu rowerowego stosowana jest niepo-
trzebnie, w miejscach gdzie nalezatoby uspokoi¢ ruch samochodowy i zintegro-
wac z nim rowerowy.

8 Przede wszystkim rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr
220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181). Btedy w sformutowaniach przepiséw dotyczacych
wyznaczania pasOw rowerowych zostaty czesciowo omowione w Opinii w sprawie
dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach jednokierunkowych (GDDKIA,
maj 2011), patrz http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa
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Rysunek 2. Droga dla roweréw i pieszych wzdtuz DK 2, Ottarzew. Niezachowane
warunki techniczne dotyczace szerokosci, nawierzchni, skrajni i widocznosci.

Z prowadzonych przez Zespdt ds. Sciezek rowerowych wizji lokalnych wy-
nika, ze wiekszos$¢ polskich drég dla rowerdw nie spetnia obowigzujacych warun-
kéw technicznych - m.in. w zakresie skrajni, wysokosci uskokéw, odlegtosci wi-
docznosci, detekcji na skrzyzowaniach z sygnalizacjg. Kazdy z tych btedéw moze
przyczyniac sie do zwiekszenia liczby okreslonych typdw zdarzen.

2.5. Ogodlne wskazniki wypadkowosci

Wskazniki zwigzane ze zdarzeniami z udziatem rowerzystdw mozna tez
analizowaé¢ w kontekscie analogicznych wskaznikow dla ogétu zdarzen, publiko-
wanych m.in. w raportach Komendy Gtdwnej Policji.’

Przyktadem takiego poréwnania moze by¢ zmiennos¢ liczby zabitych w la-
tach 2008-2011. Zwraca uwage spadek liczby zabitych pomiedzy latami 2009
a 2010 - wyrazny w przypadku ogdétu wypadkdw, jeszcze bardziej wyrazny
w przypadku rowerzystéw — prawie o 25%! W podsumowaniu roku 2010 uznano,
ze ,jest to znaczacy sukces wszystkich instytucji i podmiotéw oraz samych
uczestnikéw ruchu drogowego, ktdrzy w ramach niesformalizowanej koalicji po-

° http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/Statystyka.html
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nad podziatami podjeli wysitek na rzecz poprawy bezpieczerstwa na polskich
drogach.”°

Tabela 1. Liczba kolizji, wypadkow drogowych i ich ofiar w latach 2008-2011.

Liczba 2008 2009 2010 2011
kolizji 381520 | 381769 | 416075 | 366520
wypadkdéw | 49054 44196 38832 40065
rannych 62097 56046 48952 49501

zabitych 5437 4572 3907 4189

Tabela 2. Liczba kolizji i wypadkow drogowych z udziatem rowerzystow
oraz rannych i zabitych rowerzystéw w latach 2008-2011.

Liczba 2008 | 2009 | 2010 | 2011
kolizji 6079 | 5739 | 5659 | 7029
wypadkéw 5150 | 4511 | 3918 | 4654

lekko rannych 3219 2855 2614 2982
ciezko rannych 1275 1071 880 1160
zabitych 433 371 280 314

Niestety, odwrdcenie trendu w roku 2011 wskazuje na to, ze ,liczba wy-
padkow zdaje sie by¢ bardziej konsekwencjg pogody w danym roku kalendarzo-
wym niz dziatari ludzi odpowiedzialnych za bezpieczeristwo ruchu drogowego.
O ile prawdopodobnie nastgpita tez pewna faktyczna poprawa bezpieczenstwa -
w 2011 r. wskazniki liczby zabitych nie powrdcity do poziomu z lat 2008-2009 -
to na znaczacq role pogody wskazuje tez fakt wiekszych wahan danych dla ruchu
rowerowego, bardziej wrazliwego na warunki pogodowe.

Tabela 3. Poréwnanie liczby zabitych og6tem w wypadkach drogowych i liczby
zabitych rowerzystéw w latach 2008-2011.

Liczba/% 2008 | 2009 | 2010 | 2011

liczba zabitych ogdtem 5437 | 4572 | 3907 | 4189
liczba zabitych rowerzystéow 433 371 280 314
% rowerzystow wsrdod zabitych 8,0% | 8,1% | 7,2% | 7,5%

1% Wypadki drogowe w Polsce w 2010 roku. Komenda Gtéwna Policji, Biuro Ruchu
Drogowego, Zespot Profilaktyki i Analiz. Warszawa 2011.

11 Bezruch w bezpieczeristwie ruchu. Michat Dobrzanski, 2012.03.05.
http://www.instytutobywatelski.pl/5236/blogi/w-trasie/bezruch-w-bezpieczenstwie-ruchu
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Rysunek 3. Zmiennosc¢ liczby zabitych w wypadkach drogowych w latach 2008-
2011 [%, liczba zabitych w 2008 r. = 100%].

Analogiczne trendy zaobserwowano w Niemczech, w ktérych warunki po-
godowe podlegaty podobnym wahaniom jak w Polsce. Po znacznym spadku liczby
zabitych z roku 2009 na 2010 odnotowano czesSciowe ,odbicie” w roku 2011. We-
diug wstepnych danych w 2011 roku na drogach w Niemczech zginety 4002 oso-
by, co oznacza wzrost 0 10% w poréwnaniu do 3648 w 2010 roku.'? Niemiecki
Federalny Urzad Statystyczny komentujgc wzrost wigze go z tagodniejsza w 2011
niz w 2010 roku pogoda.*?

Nalezy jednoczesnie zwrdci¢c uwage, ze o ile w Niemczech mimo wzrostu
liczba zabitych na milion mieszkancéw utrzymuje sie wcigz ponizej sredniej unij-
nej, to wedtug danych opublikowanych przez Komisje Europejska'® Polska stata
sie krajem o najwyzszej wartosci tego parametru w catej UE i jedynym, w ktérym
przekracza on 100 zabitych/milion mieszkancow. Polscy rowerzysci zmuszeni sq
zatem poruszac sie po najbardziej niebezpiecznych w Europie drogach.

12

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Verkeh
rsunfaelle/Tabellen/GetoeteteStrassenverkehr.html?nn=50922

13 http://www.swp.de/ulm/nachrichten/politik/;art4306,1352333
14 http://ec.europa.eu/polska/news/120329 drogi_smierci pl.htm
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3. Czas zdarzen

3.1. Zmiennos¢ miesieczna

Tabela 4. Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w poszczegdlnych

miesigcach w latach 2008-2011.

Miesiac 2008 | 2009 | 2010 | 2011
styczen 407 252 123 214
luty 452 259 146 228
marzec 519 426 472 516
kwiecien 828 1043 805 954
maj 1263 | 1107 965 1413
czerwiec 1579 1116 1461 1722
lipiec 1442 | 1462 | 1434 | 1296
sierpien 1383 | 1434 | 1419 | 1595
wrzesien 1170 1315 1114 1530
pazdziernik | 1050 796 889 1057
listopad 618 621 613 637
grudzien 518 419 136 521

Tabela 5. Liczba rowerzystéw zabitych w wypadkach drogowych

w poszczegolnych miesiacach 2008-2011.

Miesiac 2008 | 2009 | 2010 | 2011
styczen 26 17 5 8
luty 34 21 4 13
marzec 29 17 11 16
kwiecien 20 29 20 22
maj 39 29 20 27
czerwiec 50 35 38 37
lipiec 33 45 30 21
sierpien 37 39 40 20
wrzesien 38 45 37 46
pazdziernik 52 28 39 44
listopad 42 36 31 31
grudzien 33 30 5 29

7))
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Zmiennos$¢ miesieczna liczby zdarzen z udziatem rowerzystéow w roku 2011
byta zblizona do odnotowanej w 2008 i 2009 roku. Odmienng charakterystyka
cechowat sie rok 2010, z bardziej surowg zimg. Widoczny jest tez wptyw na
liczbe zdarzen np. deszczowego lipca i cieptego wrzesnia 2011 r. i innych
anomalii pogodowych, omoéwionych w rozdziale 2.1.

Korelacja liczby zdarzen z pogoda jest oczywista i znacznie bardziej
wyrazna niz w przypadku innych omawianych w opracowaniu czynnikdéw.
Szczegdlnie wyraznie wida¢ to na przyktadzie grudnia, ktéory w 2010 r. byt
wyjatkowo mrozny i Sniezny. 2011 r. rok z kolei wyrdznit sie deszczowymi
wakacjami, za to cieptymi i suchymi wrzesniem i pazdziernikiem - i te anomalie
odzwierciedlone zostaty w liczbie zarédwno zdarzen drogowych jak i ich ofiar.
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Rysunek 4. Liczba rowerzystow zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegolnych miesiacach 2008-2011.

3.2. Zmiennos$¢ w odniesieniu do terminéw zmian prawnych

W doniesieniach medialnych na temat zwiekszenia liczby wypadkéw
w 2011 r. pojawiajq sie tezy o negatywnym wptywie ,rowerowej” nowelizacji
ustawy prawo o ruchu drogowym na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Podjeto
probe weryfikacji tych stwierdzen, dzielgc rok 2011 na cztery umowne okresy:

e przed uchwaleniem nowelizacji przez Sejm (1 stycznia - 31 marca);

o okres przejsciowy - gdy nowelizacja byta uchwalona przez Sejm, ale ocze-
kiwata najpierw na podpisanie przez prezydenta, a potem na wejscie w zy-
cie (1 kwietnia - 20 maja);

GD’;?(_A Departament Studidow, Wydziat Studidw w Krakowie, kwieciert 2012 r. 12
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e sezon rowerowy po nowelizacji — okres obowigzywania nowelizacji, cze-
stych doniesien medialnych na jej temat i intensywnego ruchu rowerowego
(21 maja - 30 wrzesnia);

e okres ,po sezonie” (1 pazdziernika - 31 grudnia).

W kazdym z tych okreséw porownalismy liczbe zabitych w wypadkach
z udziatem rowerzystow z analogicznym okresem roku 2010. Okazato sie, ze
najwiekszy wzrost — niemal dwukrotny — miat miejsce w okresie przed noweliza-
Cja. Po nowelizacji tendencja wzrostowa zostata wyhamowana i na kilka miesiecy
odwrécona - od 21 maja do 30 wrzesnia 2011 r. liczba zabitych byla o 8%
mniejsza niz w analogicznym okresie 2010 r. Wzrost liczby zabitych w stosunku
do 2010 r. pojawit sie ponownie w ostatnich miesigcach 2011 r., ale byt ponad
dwukrotnie mniejszy niz w pierwszym kwartale.

Tabela 6. Porownanie liczby zabitych w wypadkach z udzialem rowerzystow
w 2011 iw 2010 r. w odniesieniu do terminéw uchwalenia i wej$cia w zycie
~rowerowej” nowelizacji prawa o ruchu drogowym.

Liczba zabitych 2010|2011 |zmiana uwagi
1 stycznia - 31 marca 21 39 | +86% |przed nowelizacja
1 kwietnia - 20 maja 34 37 +9% okres przejsciowy
21 maja - 30 wrzesnia 156 | 143 -8% po nowelizacji
1 pazdziernika - 31 grudnia | 79 110 | +39% po sezonie
Razem 290 | 329 | +13%

Réznice powyzsze mozna wyttumaczy¢ tym, ze byly one raczej wywotane
nie samymi zmianami prawnymi, ale doniesieniami medialnymi na ich temat,
ksztattujgcymi $wiadomosé kierowcow. W sezonie wiosenno-letnim mdwiono
gtdwnie o nowych regulacjach dotyczacych rowerzystéw, podkreslajac ich zwiek-
szone uprawnienia na drodze. Same tytuty artykutdw prasowych'® jednoznacznie
sugerowaty kierowcom, ze teraz bedq musieli bardziej uwazaé na rowerzystow.
Bylo to zbiezne z holenderskim podejsciem do bezpieczenstwa, ktére podkresla,
ze rowerzysci nie sg niebezpieczni; niebezpieczne sg samochody i kierowcy.
W zwigzku z tym to kierowcy samochodéw powinni by¢ odpowiedzialni za unika-
nie zderzen z rowerzystami.'® Jest to podejécie bardzo skuteczne, ktérego efek-
tem jest systematyczny spadek liczby powaznych wypadkdéw przy jednoczesnym
wzroscie ruchu rowerowego. Niestety, w sezonie jesienno-zimowym tematyke
bezpieczenstwa ruchu rowerowego tradycyjnie zdominowaty kwestie osSwietlenia,
o marginalnym wptywie na rzeczywiste bezpieczenstwo rowerzystéw - i liczba
wypadkdéw rowerowych ponownie zaczeta rosngé w poréwnaniu do roku 2010.

4

15 ,0d soboty rowerzyéci mogq wiecej”, ,Rowerzysci mogq wiecej - kierowco ustgp!”,
~Rowerzysci majgq wiecej praw”, ,Wiecej praw dla rowerzystow” itp.

16 Cycling in the Netherlands. Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Haga - Utrecht 2009.
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
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Ze wzgledu na brak kluczowego odniesienia — danych o natezeniach ruchu
rowerowego - jest to jednak tylko hipoteza, a nie wykazany fakt. Wzrost liczby
podrézy rowerem moze zwiekszy¢ liczbe wypadkdow przy jednoczesnym zmniej-
szeniu ryzyka wypadku ponoszonego przez rowerzyste.

3.3. Zmienno$¢ godzinowa

Tabela 7. Liczba zdarzen z udzialem rowerzystow w podziale na lata i godziny

doby.

Godzina 2008|2009 |2010| 2011
0:00 - 1:00| 31 37 32 27
1:00 - 2:00 | 18 7 10 13
2:00 - 3:00| 10 11 10 6
3:00 - 4:00| 13 11 8 9

4:00 - 5:00| 17 19 26 27
5:00 - 6:00 | 166 | 155 | 128 | 144
6:00 - 7:00| 398 | 279 | 285 | 339
8
9

7:00 - :00 | 458 | 455 | 442 | 540
8:00 - :00 | 494 | 459 | 442 | 562
9:00 - 10:00| 547 | 543 | 486 | 624
10:00 - 11:00| 745 | 629 | 591 | 688
11:00 - 12:00| 682 | 644 | 580 | 748
12:00 - 13:00| 738 | 678 | 630 | 733
13:00 - 14:00| 766 | 686 | 633 | 802
14:00 - 15:00| 918 | 853 | 780 | 971
15:00 - 16:00| 977 | 874 | 887 | 1032
16:00 - 17:00| 980 | 990 | 848 | 1058
17:00 - 18:00| 947 | 833 | 764 | 974
18:00 - 19:00| 814 | 737 | 669 | 912
19:00 - 20:00| 622 | 619 | 555 | 648
20:00 - 21:00| 400 | 351 | 363 | 379
21:00 - 22:00| 248 | 208 | 216 | 233
22:00 - 23:00| 172 | 126 | 134 | 162
23:00 0:00 | 68 46 58 52

Zmiany w rozktadzie dobowym sg minimalne i bez zauwazalnych tendencji.
Do najwiekszej liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw wcigz dochodzi w godzi-
nach szczytu popotudniowego (14-18), gdy kumuluje sie ruch o charakterze ko-
munikacyjnym (gospodarczym) i rekreacyjnym. Mozna zaryzykowac hipoteze
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0 nieznacznym przesunieciu szczytow komunikacyjnych w kierunku godzin péz-
niejszych, co moze wigzac sie z pdzniejszymi godzinami pracy w duzych miastach
niz poza nimi.
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Rysunek 5. Udzial poszczegolnych godzin doby w liczbie zdarzen rowerowych
w latach 2008-2011 [%].

3.4. Oswietlenie

Tabela 8. Liczba zdarzen z udziatem rowerzystow w latach 2008-2011
a oswietlenie.

Oswietlenie 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Swiatto dzienne 9188 8559 | 8151 9915
zmrok/swit 743 620 504 573

noc/droga oswietlona 733 583 555 747
noc/droga nieoswietlona | 565 488 367 448

Systematycznie rosnie przewaga zdarzen przy dobrym oswietleniu. Porow-
nujac dane za rok 2011 ze Srednig z lat 2006-2008, odsetek zdarzen przy Swietle
dziennym wzrdst z 82% do 85%, a odsetek zdarzen w nocy na drogach nieoswie-
tlonych spadt z 6% do ponizej 4%. Potwierdza to postawiong w poprzednim
opracowaniu teze, ze typowe kampanie na rzecz bezpieczenstwa rowerzystow
koncentrujg sie na sprawach marginalnych i nie dotykajq istoty problemu.
W wiekszosci przypadkéw niedostrzeganie rowerzystéw przez kierowcow jest ra-
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czej kwestig tzw. Slepoty pozauwagowej (ang. inattentional / perceptual blind-
ness'’) niz fizycznego braku widocznosci.
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Rysunek 6. Odsetek zdarzen z udziatlem rowerzystow w zaleznosci
od warunkow oswietlenia.
7 patrz np.

http://www.scholarpedia.org/article/Inattentional blindness
http://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/7599.aspx
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4. Charakter miejsca i okolicznosci zdarzenia

4.1. Charakter miejsca zdarzenia

Do wiekszosci zdarzen z udziatem rowerzystéw wcigz dochodzi na jezdni,
ale systematycznie ros$nie udziat innych czesci drogi — chodnikdéw i drog dla rowe-
row. W latach 2008-2011 o ok. jedng trzecig wzrdst odsetek zdarzen na chodniku
i przejsciach dla pieszych, najwiekszy jednak wzrost — ponad dwukrotny! - odno-
towano na drogach dla roweréw. Zmiany byty stopniowe i systematyczne, praw-
dopodobnie nalezy zatem je przypisa¢ zmianie charakteru ruchu rowerowego
w Polsce na bardziej miejski (gdzie tatwiej o chodniki i przejscia dla pieszych).
Potwierdza to fakt, ze jednoczesnie zmalata liczba i odsetek zdarzeh odnotowa-
nych na poboczach, gdyz ruch rowerzystéw po poboczach utwardzonych jest cha-
rakterystycznych dla drég zamiejskich.

Tabela 9. Charakter miejsca, w ktérym doszto do zdarzenia z udziatem
rowerzysty [liczba zdarzen].

Charakter miejsca zdarzenia| 2008|2009 | 2010 2011
jezdnia 9467 | 8523 | 7862 | 9267

droga dla roweréw 307 | 362 | 396 | 683
chodnik 489 | 463 | 463 | 650

przejscie dla pieszych 404 | 430 | 429 | 587
wyjazd z posesji/pola 287 | 197 | 200 | 248
parking/plac 90 93 75 105

pobocze 92 97 70 66

inne 93 85 82 77

Rekordowy wzrost miat miejsce na drogach dla roweréw — w 2011 r. po raz
pierwszy liczba zdarzen z udziatem rowerzystédw na drogach dla rowerdéw prze-
wyzszyta te na chodnikach. Jest to kombinacja wyzej wymienionego trendu
i rosnacej liczby drég dla roweréw w Polsce, czesto niestety bardzo niskiej jako-
SCi.

Analize danych utrudnia fakt, ze SEWiK w ogdle nie przewiduje tak kluczo-
wego dla bezpieczenstwa ruchu rowerowego miejsca zdarzenia jak ,przejazd dla
rowerzystow”. Brak takze jednoznacznych wytycznych co do kwalifikacji takiego
miejsca, przejazd dla rowerzystdow moze by¢ zatem zarejestrowany np. jako
jezdnia, droga dla rowerdw lub przejscie dla pieszych. W zwigzku z tym brak
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mozliwosci stwierdzenia czy np. przejezdzanie po przejezdzie dla rowerzystéw
jest bezpieczniejsze od przejezdzania po przejsciu dla pieszych.'®
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Rysunek 7. Odsetek czesci drogi innych niz jezdnia w liczbie zdarzen z udziatem
rowerzysty [%].

4.2. Sygnalizacja swietlna

Kolejnym trendem potwierdzajacym ,urbanizacje” ruchu rowerowego jest
rosnacy udziat zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na skrzyzowaniach
z sygnalizacjq $wietlng. Trend ten jest nieco szybszy niz w przypadku chodnikow
i przejs¢ dla pieszych, wolniejszy jednak niz w przypadku drég dla rowerdw.
W latach 2008-2011 udziat ten wzrdst o potowe. Rowniez w tym przypadku trend
jest jednostajny i systematyczny, nie mozna go zatem wigzaé np. z pogoda czy
zmianami przepiséw.

18 problem stanowi tez nakaz zaznaczenia tylko jednej pozycji. W przypadku zdarzenia na
drodze dla rowerdw na moscie, nalezatoby zaznaczy¢ albo ,droga dla roweréw” albo
~most/wiadukt/tacznica/tunel”, ale nie wiadomo ktdre z nich wybrac¢. Jesli na moscie
prowadzone sg roboty drogowe, do wyboru dochodzi trzecia mozliwos¢. Niezaleznie od
dokonanego wyboru, wygenerowane na tej podstawie zestawienia zawsze bedg niepetne.
Podobne problemy zachodzga w przypadku przejscia dla pieszych przez torowisko lub
droge dla rowerdw, przeciecia drogi dla rowerdw ze zjazdem do nieruchomosci, drogi dla
rowerdw w pasie dzielagcym, wspdlnego ciggu pieszo-rowerowego itp.

GDZI;?('A Departament Studidow, Wydziat Studidw w Krakowie, kwieciert 2012 r. 18
1



Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow 2008-2011

Tabela 10. Liczba zdarzen z udziatlem rowerzystow na skrzyzowaniach
sterowanych sygnalizacja swietlng w latach 2008-2011.

Sygnalizacja swietlna | 2008 {2009 (2010 | 2011
brak 10554 | 9536 | 8811 | 10642

jest, dziata 627 | 666 | 730 | 974
jest, nie dziata 48 48 36 67

Warto podkresli¢, ze tylko utamek liczby zdarzen na skrzyzowaniach z sy-
gnalizacjg $wietlng spowodowany jest wjazdem na czerwonym sSwietle. W latach
2009-2011 7,5% zdarzen z udziatem rowerzystow miato miejsce na skrzyzowa-
niach z sygnalizacjq $wietlng, a jednoczes$nie zaledwie 1,1% zdarzen byto zwig-
zane z wjazdem na czerwonym S$wietle — czy to kierowcy, czy rowerzysty. Ozna-
cza to, ze w ponad 6% zdarzen doszto do zderzenia w sytuacji, w ktérej zaréwno
kierowca jak i rowerzysta mieli sygnat zezwalajacy na wjazd. Jest to objaw nie-
dostosowania typowych programoéw sygnalizacji Swietlnej (a posrednio takze
geometrii skrzyzowan) do ruchu rowerowego, omodwiony juz w Raporcie
o bezpieczeristwie ruchu rowerowego w Warszawie 2004-2006."°
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Rysunek 8. Udziat zdarzen na skrzyzowaniach z sygnalizacjq $wietlng w latach
2008-2011.

4.3. Warunki atmosferyczne

Podobnie jak w przypadku wypadkéw samochodowych, do zdecydowanej
wiekszosci zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzi przy dobrych warunkach
atmosferycznych. Fluktuacje danych potwierdzajq jednak obserwacje o nietypo-
wej pogodzie w roku 2010.

19 http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia rowerowe 2004 6
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Tabela 11. Liczba zdarzen z udziatlem rowerzystow w latach 2008-2011
w podziale wg warunkéw atmosferycznych.

Warunki atmosferyczne |2008|2009|2010|2011%

dobre warunki atmosferyczne | 8465 | 7872 | 7251 | 9235

pochmurno 1720 | 1496 | 1248 | 1602

opady deszczu 616 | 490 | 682 417
os$lepiajace stonce 248 | 196 | 233 300
opady $niegu/gradu 48 106 | 117 51
silny wiatr 79 52 21 43
mgta/dym 53 38 25 33

Mimo, ze 2010 r. byt rokiem najmniejszej liczby zdarzen ogdétem, rekordo-
we w nim okazaty sie liczby zdarzen podczas opaddéw deszczu oraz podczas opa-
déw $niegu/gradu. tacznie udziat procentowy zdarzen podczas réznego rodzaju
opaddéw atmosferycznych byt w 2010 r. ponad dwukrotnie wyzszy niz w 2011 r.
Potwierdza to obserwacje o wyjatkowo niesprzyjajacej ruchowi rowerowemu po-
godzie w roku 2010 i - dla kontrastu — sprzyjajacej w roku 2011.
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o . . . .
80% silny wiatr

70%

M opady $niegu/gradu

60%

50% opady deszczu

40%

30% W pochmurno
o

20%

dobre warunki
atmosferyczne
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oslepiajgce storice

O% T T 1
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Rysunek 9. Warunki atmosferyczne towarzyszace zdarzeniom drogowym
z udzialem rowerzystow w latach 2008-2011 [%].

%0 Liczba zdarzen w 2011 r. nie sumuje sie do 11683, gdyz dla dwdch zdarzen nie
okreslono warunkéw atmosferycznych.
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5. Rodzaje zdarzen

5.1. Rodzaje zdarzen drogowych

Najczestszym rodzaje zdarzenia drogowego z udziatem rowerzysty pozo-
stajg zderzenia boczne. Ich udziat systematycznie rosnie: z 55% w latach 2006-
2008, przez 60% w 2009 r. i 62% w 2010 r. do 63% w roku 2011. Jednoczesnie
spada udziat zderzen tylnych i czotowych. Mozna to powigzaé z:

e rosnacy ,miejskosciq” ruchu rowerowego - w miastach czesciej dochodzi
do krzyzowania strumieni ruchu (co zwieksza ryzyko zderzenia bocznego),
nizsze sg za to Srednie predkosci (co zmniejsza ryzyko zderzenia tylnego);

e rosnaca liczbg drdg dla rowerdw, czesto niestety bardzo niskiej jakosci czy
wrecz niepotrzebnych - zjawisko przenoszenia zdarzen z odcinkéw miedzy
skrzyzowaniami (gdzie dochodzi do zderzen czotowych i tylnych) na skrzy-
zowania (gdzie dochodzi do zderzen bocznych) jest typowe dla separacji
(segregacji) ruchu rowerowego.*!

Tabela 12. Rodzaje zdarzen z udzialem rowerzystow w latach 2008-2011
[liczba zdarzen].

Rodzaj zdarzenia 2008|2009 (2010|2011
zderzenie boczne 6735|6217 | 6014 | 7511
zderzenie tylne 1522|1399 | 1158 | 1220
zderzenie czotowe 1127 | 1005 | 828 | 968
wywrocenie sie pojazdu 389 | 303 | 321 | 446
najechanie na pieszego 373 | 341 | 355 | 393

najechanie na pojazd nieruchomy | 345 | 303 | 296 | 357
najechanie na dziure/wybdj/garb | 31 50 51 56

najechanie na stup/znak 42 31 26 43
najechanie na drzewo 21 25 25 23
najechanie na zwierze 24 16 15 21
najechanie na bariere 16 11 7 12
wypadek z pasazerem 6 6 8 11

najechanie na zapore kolejowq 3 0 0 1
inne 595 | 543 | 473 | 621

2L patrz np. ,Segregacja czy integracja?” Hyla M., Zielone Swiatto nr 14/2008 (ISSN
1733-8700).
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Rysunek 10. Rodzaje zdarzen z udziatem rowerzystéow w latach 2008-2011 [%].

5.2. Pojazdy uczestniczace w zdarzeniach

Struktura rodzajowa pojazddw?? uczestniczacych w zdarzeniach drogowych
z udziatem rowerzystow pozostata w zasadzie bez zmian: najczesciej dochodzi do
zderzen rowerdéw z samochodami osobowymi (79% w latach 2009-2011 w po-
rownaniu do 80% w latach 2006-2008), na drugim miejscu sg samochody cieza-
rowe (spadek z 8% do 6%). Inne pojazdy pojawiajq sie sporadycznie (motocykl,
motorower, autobus - po ok. 1%)

Do 4,4% wzrdst odsetek odnotowanych zdarzen bez udziatu innego pojaz-
du czy pieszego - typu wywrdcenia, najechania na dziure czy stup (ang. single
vehicle accidents). Niekoniecznie oznacza to faktyczny wzrost liczby zdarzen. By¢
moze po prostu tego typu zdarzenia zaczely by¢ czesciej zgtaszane (np. ze
wzgledow odszkodowawczych). Na pewno zdecydowana wiekszos¢ z nich i tak
pozostaje bez zgtoszenia na policje - aby ocenié¢ skale i powage problemu ko-
nieczne bytyby badania niezalezne od SEWIK.

22 Rodzaje pojazddéw w oparciu o klasyfikacje SEWiK, niektére kategorie zostaty potaczo-
ne (np. autobusy komunikacji publicznej i autobusy inne). Nalezy zwroci¢ uwage, ze nie
jest to klasyfikacja w petni zgodna z przyjetg np. na potrzeby Generalnego Pomiaru Ru-
chu wykonywanego przez GDDKIA, dlatego nalezy zachowaé ostroznos¢ poréwnujac licz-
by zdarzen z danymi o strukturze rodzajowej ruchu.
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Tabela 13. Pojazdy uczestniczace w zdarzeniach z udziatem rowerzystow
w latach 2008-2011.
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0%

Pojazd 2008 | 2009 | 2010 | 2011
samochod osobowy 9079 | 8325 | 7835 | 9390
samochdd ciezarowy 743 645 554 682
inny rower 215 211 222 286
motocykl 117 126 106 123
autobus 138 131 116 120
motorower 148 134 125 111
ciggnik rolniczy 32 25 28 33
tramwaj / trolejbus 27 19 11 20
pociag 1 4 4 1
inny pojazd 26 18 15 19
pojazd nieustalony 277 262 200 324
brak - najechanie na dziure, stup itp. | 450 382 376 531
brak - najechanie na pieszego 296 261 287 337

2008 2009 2010

2011

Hsamochod osobowy

W samochéd ciezarowy

W autobus

B motocykl, motorower

Winny rower

M inny pojazd

M pojazd nieustalony
brak - najechanie na
pieszego

m brak - najechanie na dziure,
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Rysunek 11. Pojazdy uczestniczace w zdarzeniach z udzialem rowerzystow

w latach 2008-2011 [%].
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6. Przyczyny zdarzen

6.1. Glowne przyczyny

Informacje o przyczynach zdarzenia - zachowaniach kierujgcych i pieszych
- trzeba traktowac bardzo orientacyjnie, gdyz:

1. Jest to diagnoza policjanta przybytego na miejsce zdarzenia, niekoniecznie
pokrywajaca sie z pézniejszymi ustaleniami.??

2. Obowigzujaca instrukcja®® jest niejednoznaczna i dopuszcza kwalifikacje
tego samego zachowania do réznych pozycji w tabeli przyczyn. Na przy-
kfad nieustgpienie pierwszenstwa rowerowi znajdujgcemu sie na przejez-
dzie moze zostac opisane zaréwno jako ,nieudzielenie pierwszenstwa prze-
jazdu” jak i ,nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow”.

3. Wystepujg niezgodnosci kwalifikacji zachowania z opisem miejscem zda-
rzenia, np. ,wjazd przy czerwonym Swietle” na skrzyzowaniu bez sygnali-
zacji swietlnej.

Uwzgledniajac powyzsze zastrzezenia, warto zwrdéci¢ uwage, ze wsrdod
przyczyn zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow wcigz dominujaca role
odgrywa nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - niemal po réwni przez
kierowcow jak i rowerzystow. tacznie nieudzielenie pierwszenstwa zostato wska-
zane jako przyczyna 43% zdarzen z udziatem rowerzystéw w latach 2009-2011 -
0 2% wiecej niz w okresie 2006-2008. Jest to pojecie bardzo obszerne, mozna
jednak zaryzykowaé stwierdzenie, ze zaréwno kierowcy jak i rowerzysci majq
problemy z dostrzezeniem, prawidtowg oceng predkosci i zamiaréw innych
uczestnikdw ruchu. Niestety, zadania tego nie ufatwiajq im zarzadcy drég - cze-
sto geometria rozwigzan drogowych jest niespdjna z organizacja ruchu.

Na drugim miejscu, bez zmian, pozostato nieprawidtowe wyprzedzanie
przez kierowcow. Jest ono przyczyng ok. 9% zdarzen z udziatem rowerzystéw
(0o 1 punkt procentowy mniej niz w latach 2006-2008 - prawdopodobnie ze
wzgledu na zmniejszenie udziatu ruchu zamiejskiego w ruchu rowerowym).

Trzecig w kolejnosci przyczyng byto nieprawidlowe skrecanie przez
rowerzystow - 8,3% zdarzen, o 1,5% mniej niz w latach 2006-2008. W przy-
padku rowerzystéw nieprawidtiowe skrecanie powinno by¢ prawdopodobnie trak-
towane tacznie z nieprawidlowym zmienianiem pasa ruchu (razem 17%
zdarzeh powodowanych przez rowerzystow) - nalezy domniemywac ze i jedno
i drugie dotyczy skretu w lewo. Jest to manewr dla rowerzysty bardzo trudny
do wykonania w ruchu ogdlnym (poza strefami ruchu uspokojonego), gdyz musi

23 QOczywiscie nie jest mozliwe oczekiwanie z tworzeniem statystyk na ostateczne
orzeczenia sadowe, gdyz sprawy sadowe czesto tocza sie latami.

24 Zarzadzenie Nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 30 czerwca 2006 r. w sprawie
metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Dziennik
Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji Nr 11/2006, poz. 67.

http://www.policja.pl/ftp/dzienniki urzedowe/2006/dziennik 11 2006.pdf
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sie on przedosta¢ na lewy pas (lub lewg strone pasa) pomiedzy znacznie szybciej
jadgacymi pojazdami, jednoczesnie sygnalizujgc skret reka, obserwujgc na-
wierzchnie przed sobg i pojazdy nadjezdzajqce z naprzeciwka oraz utrzymujac
rownowage. Wystepuje tutaj znaczny potencjat poprawy bezpieczenstwa poprzez
wyznaczanie $luz rowerowych utatwiajgcych rowerzystom skret w lewo.

Na kolejnych pozycjach znalazty sie: niedostosowanie predkosci do warun-
kéw ruchu, nieprawidiowe omijanie oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami. Kolejno$c¢ tych przyczyn pozostata bez zmian wzgledem okre-
su 2006-2008.

Pierwszg zmiang w rankingu przyczyn w poréwnaniu do lat 2006-2008 jest
zamiana dopiero na 7 i 8 miejscu: jazdy po niewtasciwej stronie drogi i nieprawi-
dtowego przejezdzania przejscia dla pieszych. Mozna to powigzac ze zmiang cha-
rakteru ruchu rowerowego na bardziej miejski: jazda niewtasciwg strong drogi
jest charakterystyczna dla terendw zamiejskich, gdzie czesto rowerzysci porusza-
ja sie poboczem jak piesi, nierzadko majg tez problem z przedostaniem sie na
wiasciwg strone drogi przez strumien szybko jadacych pojazdéw. W miastach
natomiast znacznie tatwiej trafi¢ na przejscie dla pieszych, a strumienie pojazdow
poruszajq sie wolniej i czesto sg przerywane sygnalizacjg Swietlng. Obie przyczy-
ny majg jednak marginalne znaczenie (ok. 3%) w poréwnaniu z omowionymi wy-
zej podstawowymi.

Jeszcze bardziej marginalne znaczenie ma jazda bez wymaganego os$wie-
tlenia. Mozna stwierdzié¢, ze kampanie typu ,Rowerzysto, badz widoczny” odnio-
sty sukces - liczba zdarzen spowodowanych brakiem wymaganego oswietlenia
u rowerzysty spadta z ok. 150 rocznie (1,3% ogdtu) w latach 2006-2008 do ok.
80-90 rocznie w latach 2009-2011 (0,8% ogdtu). Nie rozwigzato to jednak pro-
blemu pozostatych 99% zdarzen z udziatem rowerzystow.

Niepokojacy jest fakt, ze mimo znacznej szczegotowosci klasyfikacji przy-
czyn w kartach 6% zdarzeh odnotowano ,inne przyczyny”. W przypadku tych
zdarzen nie mozna nic powiedzie¢ o manewrach wykonywanych przez ich uczest-
nikdw, trudno zatem okresli¢ jakie dziatania zaradcze mozna by podjac.

W tabelach przedstawiono poréwnanie przyczyny zdarzen powodowanych
przez rowerzystéw, przyczyny zdarzen z udziatem rowerzystéw powodowanych
przez kierujgcych innymi pojazdami oraz poréwnanie przyczyn w obu grupach.
Procenty podawane w tabelach 15 i 16 dotycza udziatu poszczegdlnych przyczyn
w danej kategorii sprawcéw (rowerzysci, kierowcy) w latach 2009-2011. Szcze-
golng uwage warto zwroci¢ na przyczyny zdarzen z udziatem rowerzystow powo-
dowanych przez kierujacych innymi pojazdami, gdyz jest to element w wiekszosci
opracowan nieanalizowany.
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Tabela 14. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach
2009-2011 z podziatem wg rodzaju pojazdu sprawcy.

Przyczyna rowerzysci | kierowcy| inne
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 5957 7710
nieprawidtowe wyprzedzanie 221 2565
nieprawidtowe skrecanie 1923 694
niedostosowanie predkosci do war. ruchu 702 909
nieprawidtowe omijanie 1056 310
niezach. bezp. odl. miedzy pojazdami 608 695
nieprawidt. przejezdz. przejscia dla pieszych 1005 147
jazda po niewtasciwej stronie drogi 658 142
nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 498 100
nieprawidtowe cofanie 15 507
nieprawidtowe wymijanie 290 203
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 344 76
wjazd przy czerwonym Swietle 264 89
nieprawidt. przejezdz. przejazdu dla roweréw 72 238
jazda bez wymaganego oswietlenia 257 1
Z winy pieszego 227
nieprzestrzeganie innych sygnatow 152 42
stan jezdni 153
nieprawidtowe zawracanie 97 23
gwattowne hamowanie 65 30
obiekty/zwierzeta na drodze 90
zmeczenie/zasniecie 42 22
niezawiniona niespr. tech. pojazdu 64
nieprawidtowe zatrzymywanie/postdj 20 32
Z winy pasazera 48
zastabniecie kierujgcego 45
oslepienie 32
organizacja ruchu, zabezpiecz. robdét 19
inne 1954
nieustalone 700
razem 14246 14535 3332
% 45,2% 46,1% 10,6%
7ﬁ Departament Studiéw, Wydziat Studidw w Krakowie, kwieciert 2012 r. 26

GDDKIiA



Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow 2008-2011

Tabela 15. Przyczyny zdarzen drogowych powodowanych przez rowerzystow
w latach 2008-2011.

Przyczyna - rowerzysci 2008 | 2009 | 2010 | 2011 %
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 2424 | 2010 | 1828 | 2119 |41,8%
nieprawidtowe skrecanie 846 676 589 658 |13,5%
nieprawidt. przej. przejscia dla pieszych 256 289 306 410 | 7,1%
nieprawidtowe omijanie 344 356 311 389 | 7,4%
niedostosowanie predkosci do war. ruchu | 215 200 225 277 | 4,9%
jazda po niewfasciwej stronie drogi 267 227 217 214 | 4,6%
niezach. bezp. odl. miedzy pojazdami 185 221 184 203 | 4,3%
nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 187 159 141 198 | 3,5%
nieprawidtowe wymijanie 93 92 72 126 | 2,0%
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 116 102 117 125 | 2,4%
wjazd przy czerwonym Swietle 80 77 85 102 | 1,9%
jazda bez wymaganego oswietlenia 142 87 79 91 1,8%
nieprawidtowe wyprzedzanie 88 69 67 85 1,6%
inne 171 141 148 174 | 3,3%
100% W Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
90% H Nieprawidtowe skrecanie
B Nieprawidiowe przejezdzanie przejscia dla
80% pieszych
H Nieprawidtowe omijanie
70% B Niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu
60% m Jazda po niewtasciwej stronie drogi
Bl Niezachowanie bezp. odl. miedzy
50% pojazdami
B Nieprawidfowe zmienianie pasa ruchu
40% Nieprawidfowe wymijanie
W Nieudzielenie pierwszerstwa pieszemu
30%
W Wijazd przy czerwonym swietle
20% Jazda bez wymaganego oswietlenia
10% _-_- - -_ Nieprawidiowe wyprzedzanie
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0%
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Rysunek 12. Przyczyny zdarzen drogowych powodowanych przez rowerzystéow
w latach 2008-2011.
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Tabela 16. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
powodowanych przez kierujacych innymi pojazdami w latach 2008-2011.

Przyczyny - kierowcy 2008 | 2009 | 2010 | 2011 %
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu | 2403 | 2305 | 2217 | 3188 | 53,6%
nieprawidtowe wyprzedzanie 906 935 788 842 17,8%
niedostosowanie predkosci do warun-
kéw ruchu 341 354 274 281 6,3%
niezachowanie bezp. odl. miedzy po-
jazdami 287 250 199 246 4,8%
nieprawidtowe skrecanie 245 227 223 244 4,8%
nieprawidtowe cofanie 183 137 182 188 3,5%
nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu
dla roweréw 49 53 77 108 1,7%
nieprawidtowe omijanie 111 115 90 105 2,2%
nieprawidtowe wymijanie 92 75 63 65 1,4%
inne 228 190 177 190 3,9%

0% -

2008 2009 2010 2011

100%
90% -
80% -
70% -+
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
H N B .

M Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

M Nieprawidtowe wyprzedzanie

W Niedostosowanie predkosci do warunkow

ruchu

H Niezachowanie bezp. odl. miedzy
pojazdami

B Nieprawidfowe skrecanie

W Nieprawidtowe cofanie

1 Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu
dlaroweréw

m Nieprawidtowe omijanie

Nieprawidiowe wymijanie

W inne

Rysunek 13. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
powodowanych przez kierujacych innymi pojazdami w latach 2008-2011.
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6.2. Sprawcy zdarzen z udziatlem rowerzystow

Analizujac dane o zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystéow, warto
zwréci¢ uwage, ze zdarzenia powodowane przez samych rowerzystéw stanowiq
wsréd nich mniejszos¢. Jak dotad wiekszos¢ kampanii na rzecz bezpieczenstwa
rowerzystow w Polsce adresowana jest do rowerzystow. Odzwierciedla to trady-
cyjny sposob systematyzacji wypadkéw - w corocznych raportach Komendy
Gtdéwnej Policji?®> 4-stronicowy rozdziat ,,Bezpieczeristwo rowerzystéw” w zasadzie
w catosci poswiecony jest wypadkom powodowanym przez rowerzystow. Zaled-
wie 3 linijki poswiecone sg ogdlnym danym o wypadkach z udziatem rowerzy-
stow, w ogdle brak jakichkolwiek informacji o specyfice wypadkdéw z udziatem
rowerzystow, ale nie powodowanych przez nich.

Tabela 17. Rola rowerzystow w powstawaniu zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystéow w latach 2008-2011.

Rola rowerzysty | 2008 | 2009 | 2010| 2011

sprawca 5245 | 4552 | 4245 | 4991
wspotsprawca 151 137 | 115 | 164
bez winy 5833 | 5561 | 5217 | 6528

razem 11229|10250| 9577 | 11683

% sprawcow 47% | 44% | 44% | 43%

Tymczasem rowerzysci sg sprawcami mniej niz potowy zdarzen drogowych
ze swoim udziatem. Co wiecej, udziat takich zdarzen systematycznie maleje®® -
z okoto 50% w latach 2006-2008 do 44% w roku 2011 (tgcznie sprawstwo
i wspotsprawstwo). Moze to by¢ objawem tego, ze rowerzysci jezdza coraz bez-
pieczniej, ale tez tego, ze rower staje sie bardziej popularny w miastach, wsréd
0s0b wyksztatconych i swiadomych swoich praw.

Mimo zatem braku formalnego systemu uprawnien dla oséb petnoletnich
oraz zastrzezen co do edukacji niepetnoletnich, rowerzysci ogdlnie radza sobie
z bezpiecznym zachowaniem na drogach publicznych coraz lepiej — a wrecz lepiej
niz kierowcy, od ktérych wymagane jest prawo jazdy. Odczuwalny jest brak
kampanii edukacyjnych adresowanych do kierowcow, ktadacych nacisk na umie-
jetnoé¢ dostrzegania rowerzystéw?’, rozumienia ich zachowan i rzeczywiste przy-
czyny wypadkow.

%> Wypadki drogowe w Polsce w 2008 roku / w 2009 roku / w 2010 roku.

26 Takze przed ,rowerowa” nowelizacjg prawa o ruchu drogowym, tak wiec trendu nie
mozna ttumaczy¢ zmiang kwalifikacji zachowan zwigzang z zmiang prawa.

27 Dobrym przyktadem takiej kampanii jest brytyjski cykl spotéw ,Do the Test”,
przygotowany na zamowienie Transport for London.
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Rysunek 14. Rola rowerzystow w powstawaniu zdarzen drogowych z ich
udziatem w latach 2008-2011.

6.3. Ofiary wypadkow spowodowanych przez rowerzystow

Wystepuje silna asymetria zagrozenia, na jakie narazeni sg rowerzysci,
i jakie sami powodujg dla innych uczestnikow ruchu. Jesli rowerzysta popetni
btad czy ztamie przepis, w zdecydowanej wiekszosci wypadkéw obrazenia odnosi
wytgcznie on sam. Liczba innych uczestnikéw ruchu rannych w wypadkach spo-
wodowanych przez rowerzystow wynosi zaledwie 50-60 rocznie, a zabitych 1-2.
Stanowi to odpowiednio 1,1-1,3 promila ogétu rannych i utamek promila ogétu
zabitych na polskich drogach.

Tabela 18. Liczba i odsetek innych uczestnikéw ruchu poszkodowanych
w wypadkach spowodowanych przez rowerzystow w latach 2008-2011.

Ofiar 2008 2009 2010 2011
zabitych 2 3 1 1
ciezko rannych 19 16 13 10
lekko rannych 70 51 43 52
% ogbtu zabitych 0,04% 0,07% | 0,03% | 0,02%
% ogétu rannych 0,14% 0,12% | 0,11% | 0,13%
7‘ Departament Studidw, Wydziat Studidw w Krakowie, kwiecieri 2012 r. 30
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7. Rozklad geograficzny zdarzen

7.1. Wojewodztwa

wojewodztwach w latach 2008-2011.

O wyraznym wzroscie liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw w roku 2011
mozna mowi¢ w wojewddztwach mazowieckim i pomorskim. Pozostate potwier-
dzajq raczej teze, ze rok 2010 byt anomalig w statystykach wypadkowosci.

Tabela 19. Liczba zdarzen z udziatlem rowerzystow w poszczegdinych

wojewodztwo 2008 | 2009 | 2010 | 2011
mazowieckie 1351 | 1193 | 1307 | 1624
Slaskie 1184 | 1164 | 1010 | 1241
todzkie 1072 997 925 1112
wielkopolskie 1134 982 865 1099
dolnoslaskie 858 683 693 905
matopolskie 852 819 689 866
lubelskie 745 691 659 692
kujawsko-pomorskie 684 670 538 684
podkarpackie 714 601 570 670
pomorskie 483 460 508 600
warminsko-mazurskie | 409 385 362 438
zachodniopomorskie 407 387 360 431
sSwietokrzyskie 344 297 262 366
opolskie 371 350 321 363
podlaskie 324 313 279 328
lubuskie 297 258 229 264

7))
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Rysunek 15. Liczba zdarzen z udziatlem rowerzystéw w poszczegoéinych
wojewodztwach w latach 2008-2011.
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7.2. Wybrane powiaty

Ciekawsze obserwacje mozna poczyni¢ analizujac dane o liczbie zdarzen
w poszczegdlnych powiatach. Okazuje sie, ze zwiekszenie liczby zdarzen byto
domeng przede wszystkim duzych miast, przy czym w niektérych z nich tenden-
cja ta byfa widoczna juz w 2010 roku. W Warszawie pomiedzy 2009 a 2010 ro-
kiem liczba zarejestrowanych zdarzen z udziatem rowerzystdw wzrosta trzykrot-
nie!

Tabela 20. Miasta o najwiekszej liczbie zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystéw w latach 2008-2011.

Miasto 2008 2009 2010 2011
Warszawa 116 111 304 404
Wroctaw 263 209 215 362
Lodz 251 254 240 347
Krakow 210 228 205 290
Poznan 144 155 157 229
Gdansk 105 115 135 187
Rzeszow 99 87 90 133
Biatystok 75 84 98 127
Szczecin 77 78 94 120
Torun 73 75 65 103

Wysoka pozycja Wroctawia na lisScie wskazuje na korelacje liczby zdarzen
z natezeniami ruchu rowerowego - jest to czwarte co do wielkosci miasto w Pol-
sce, a liczbg zdarzen poréwnywalne z prawie trzy razy wiekszg Warszawg. Zgod-
nie z wynikami kompleksowego badania ruchu w 2011 r.?® we Wroctawiu na ro-
werze odbywato sie juz 3,56% ogdtu podrdzy, co stanowi znacznie wiecej niz
1-2% wykazywane przez inne miasta.

Znaczenie mogg miec tez inne czynniki - np. zwiekszona $wiadomos¢ praw
(czestsze wzywanie policji do mniej groznych zdarzen) lub uszczelnienie systemu
ewidencji w poszczegdlnych komendach.?®

28 Wroctawskie Badanie Ruchu 2011.

2 Pprzy analizie probki danych z lat 2006-2008 na potrzeby poprzedniego studium
stwierdzono, ze ok. 1/3 zdarzen, do ktérych wezwano policje, nie zostata odnotowana
w SEWIiK.
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8. Rowerzysci — uczestnicy zdarzen

8.1. Wiek

Odnotowano wzrost udziatu zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéow
w wieku 20-40 lat. O ile w latach 2006-2008 zdarzenia drogowe byty gtdwnie
domeng rowerzystéw w wieku 10-19 lat i 50-74 lat, to w 2011 r. proporcje grup
wiekowych czesciowo sie wyrownaty. Wydaje sie, ze coraz czesciej z roweréw
korzystajg osoby aktywne zawodowo, co mozna powigzac z ,urbanizacjg” ruchu
rowerowego.

Tabela 21. Wiek rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych
w latach 2008-2011.

Wiek 2008|2009 2010|2011
0-4 34 24 32 29
5-9 465 | 413 | 396 | 443
10 - 14 1021 | 1006 | 905 | 1017
15-19 1073|1027 | 1037 | 1129
20 - 24 768 | 688 | 621 | 866
25 - 29 643 | 588 | 626 | 934
30 - 34 561 | 499 | 553 | 714
35-39 497 | 468 | 480 | 643
40 - 44 553 | 479 | 446 | 565
45 - 49 703 | 606 | 502 | 642
50 - 54 879 | 805 | 686 | 794
55 - 59 890 | 801 | 770 | 902
60 - 64 728 | 702 | 664 | 831
65 - 69 645 | 553 | 465 | 556
70 - 74 632 | 531 | 515 | 578
75-79 531 | 476 | 383 | 462
80 - 84 254 | 217 | 207 | 249
85 - 89 68 67 51 48
90 - 99 8 3 12 12
brak danych| 491 | 506 | 413 | 541
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Rysunek 16. Liczba rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych
w poszczegolnych grupach wiekowych w latach 2008-2011.

8.2. Ptec

Tabela 22. Ple¢ rowerzystow - uczestnikow zdarzen drogowych w latach 2008-
2011.

Ptec 2008 | 2009 | 2010 | 2011
kobiety 3240 | 3008 | 2778 | 3439
mezczyzni | 7857 | 7086 | 6677 | 8110
brak danych | 347 365 309 406
udziat kobiet|29,2% | 29,8% | 29,4% | 29,8%

Wiekszos¢ rowerzystéw uczestniczacych w zdarzeniach drogowych stano-
wig mezczyzni. Udziat kobiet od kilku lat pozostaje stabilny i ksztattuje sie na po-
ziomie 29-30%. Jest to odsetek zblizony do udziatu kobiet w ruchu rowerowym
odnotowanego w pomiarach ruchu rowerowego w Warszawie®®, ale wyzszy od
odnotowanego w Olsztynie®! czy Toruniu.>?

30 27% - Program Rozwoju Ruchu Rowerowego w Warszawie, Transeko 2009; 28% -
Pomiar ruchu rowerowego w Warszawie we wrzesniu 2011, Zielone Mazowsze 2011.

31 23% - Program budowy uktadu drég rowerowych na terenie miasta Olsztyna. WYG
International / Zielone Mazowsze 2009.
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8.3. Wptyw alkoholu

Zaledwie co czternasty rowerzysta uczestniczacy w zdarzeniu drogowym
znajdowat sie pod wptywem alkoholu. Co wiecej, do czesci tych zdarzen doszto
bez winy rowerzysty; odsetek zdarzen z udziatem rowerzystow, w ktérych spraw-
cq byt rowerzysta pod wptywem alkoholu lub innego srodka wynosi ok. 5%.

Wptyw alkoholu jest jeszcze mniej wyrazny w przypadku najpowazniej-
szych wypadkow, ze skutkiem $miertelnym. Wsrod zabitych rowerzystow ok. 5-
6% znajdowato sie pod wptywem alkoholu, a 3-4% przyczynito sie do spowodo-
wania wypadku, w ktérym zgineli. Pewng anomalie stanowi tutaj rok 2010,
w ktérym te odsetki byty ok. 2 punkty procentowe wyzsze.

W odniesieniu do ogo6tu zabitych w wypadkach spowodowanych przez
wszystkich nietrzezwych (450-571 rocznie), zabici w wypadkach spowodowanych
przez nietrzezwych rowerzystéw stanowig ok. 2-3%. W przeciwienstwie do wy-
padkéw powodowanych przez kierowcdw sg to niemal wylacznie sami sprawcy.
W ciggu ostatnich 6 lat (2006-2011) miat miejsce tylko jeden wypadek spowo-
dowany przez nietrzezwego rowerzyste, w ktdrym zgineta inna osoba.

Tabela 23. Rowerzysci uczestniczacy w zdarzeniach drogowych pod wptywem
alkoholu i innych $rodkéw w latach 2008-2011.

Pod wplywem 2008 | 2009 | 2010 | 2011
alkoholu 877 711 683 813

innego srodka 3 1 2 2
% ogotu 7,7% | 6,8% | 7,0% | 6,8%

w tym sprawcy 687 546 511 635
% 0gotu 6,0% | 5,2% | 5,2% | 5,3%

Tabela 24. Rowerzysci zabici w wypadkach drogowych pod wplywem alkoholu
w latach 2008-2011.

Zabitych rowerzystow | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
pod wptywem alkoholu 26 19 21 18
% ogotu 6,0% | 5,1% | 7,5% | 5,7%
w tym sprawcow 21 12 17 12
% ogotu 4,8% | 3,2% | 6,1% | 3,8%

32 22% - Pilotazowe badania ruchu rowerowego w Toruniu. Beim M., Wiéniewski P.
Transport Miejski i Regionalny 06/2011 (ISSN 1732-5153).
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9. Podsumowanie

9.1. Zdarzenia typowe i obserwowane trendy

Wiekszos$¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw to zderzenia boczne
z samochodem osobowym spowodowane nieustgpieniem pierwszenstwa przejaz-
du, majace miejsce w sSwietle dziennym, przy dobrych warunkach atmosferycz-
nych i zachowaniu trzezwosci przez uczestnikdw. Istotnym problemem sg takze
nieprawidtowe wyprzedzanie przez kierowcéw oraz nieprawidlowe skrecanie
(prawdopodobnie w lewo, z przeplataniem z szybszym ruchem samochodowym -
skrecanie w prawo jest bezkolizyjne) przez rowerzystéw na nieprzystosowanych
do tego drogach.

Zebrane dane o zdarzeniach drogowych nie potwierdzajg pojawiajacej sie
w doniesieniach medialnych tezy o negatywnym wptywie ,rowerowej” nowelizacji
ustawy prawo o ruchu drogowym na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wrecz
przeciwnie - jesli porownamy dane z lat 2010 i 2011, to najwiekszy wzrost liczby
wypadkdéw — niemal dwukrotny — nastgpit w okresie przed nowelizacjg. Po nowe-
lizacji tendencja wzrostowa zostata wyhamowana i na kilka miesiecy odwrdcona.

Analiza danych w szerszym kontekscie pokazuje jednak, ze zmiany liczby
wypadkdéw czy zabitych na poziomie ogdlnopolskim sg raczej konsekwencjg po-
gody niz takich czy innych dziatan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Oprocz pogody znaczenie majg takze tendencje spadku ruchu rowerowego w te-
renach wiejskich i jego jednoczesnego wzrostu w duzych miastach, co wptywa na
rodzaj i przyczyny niektérych zdarzen.

Aby moc wiarygodnie analizowac¢ wplyw roéznych czynnikdw na bezpieczen-
stwo ruchu rowerowego w skali kraju konieczne jest wprowadzenie systematycz-
nych (automatycznych) pomiaréw ruchu rowerowego w miejscowosciach o réznej
specyfice i na drogach réznych zarzadcow. Pozwoli to na odniesienie danych
o zdarzeniach do natezen ruchu rowerowego - wskaznikiem zagrozenia nie jest
bowiem sama liczba zdarzen czy ich ofiar, ale liczba ta w przeliczeniu np. na licz-
be podrézy rowerowych lub kilometréw pokonywanych na rowerze.

W analizie danych pomogtoby rowniez uporzgadkowanie i poprawa doktadno-
$ci systemu ewidencji np. w zakresie lokalizacji zdarzen, charakteru ich miejsca
czy przyczyn. Przez 6 lat funkcjonowania SEWIK zidentyfikowano wiele mozliwo-
$ci rozwoju systemu, zaréwno technicznych (np. uzupetnienie karty zdarzenia
o wspdirzedne GPS) jak i organizacyjnych (np. wykorzystanie wspotpracy z za-
rzadcami drog do weryfikacji rodzaju drogi, charakteru miejsca zdarzenia itp).

9.2. Kierunki dzialan na rzecz bezpieczenstwa rowerzystow

Infrastrukturalne: drogi, pasy i Sluzy dla rowerdow oraz uspokojenie ru-
chu. Na Swiecie wystepujg rézne trendy w organizacji ruchu rowerowego: segre-
gacja poprzez budowe sieci w petni wydzielonych drég dla rowerdw, integracja
przez uspokojenie ruchu silnikowego do predkosci bezpiecznych dla rowerdéw oraz
réozne rozwigzania posrednie. Mimo, ze ruch rowerowy pojawia sie w dokumen-
tach strategicznych od co najmniej kilkunastu lat, a w ostatnich latach naktady
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na infrastrukture komunikacyjng byty rekordowe, zadne z wiekszych miast
polskich nie wyksztatcilo jak dotad kompleksowej sieci umozliwiajqcej
bezpieczne poruszanie sie po jego obszarze - ani poprzez segregacje, ani
integracje ruchu rowerowego. Dziatania w tym zakresie sq przypadkowe: drogi
dla rowerdow powstajg czesto wzdtuz drdg lokalnych, czasem jednoczes$nie uspo-
kajanych, a jednoczesnie na drogach uktadu podstawowego sztucznie wymusza-
na jest integracja ruchu rowerowego ze znacznie szybszym ruchem samochodo-
wym, czesto takze ciezkim. Bez przemyslanej infrastruktury dziatania prewencyj-
ne i edukacyjne beda miaty ograniczong skutecznos¢: jesli rowerzysta zmuszony
bedzie poruszaé sie jezdnig, na ktérej predkosci wynoszg np. 70 km/h, skret
w lewo pozostanie dla niego manewrem bardzo ryzykownym.

Prewencyjne: gtéwnymi przyczynami zdarzen drogowych z udziatem ro-
werzystow sg nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidiowe wy-
przedzanie, nieprawidtowe skrecanie. To na nich powinny sie skoncentrowac
akcje kontroli poprawnosci zachowan kierujgcych. Tymczasem autorom opraco-
wania nie sg znane przypadki prewencyjnego ukarania kierowcy mandatem np.
za niezachowanie minimalnej odlegtosci 1 m podczas wyprzedzania czy wymu-
szenie pierwszenstwa podczas korzystania z warunkowego skretu w prawo (tzw.
»~Zielonej strzatki”); sama policja nie prowadzi statystyk tego typu interwencji.
Dane z systemu SEWIK pozwalajg na identyfikacje skrzyzowan i odcinkéw drdg,
na ktérych okreslone wykroczenia regularnie doprowadzajg do zdarzen drogo-
wych z udziatem rowerzystow. Skierowanie wysitku prewencyjnego na tego typu
lokalizacje i wykroczenia zamiast np. kontroli trzezwosci rowerzystéw>® w tere-
nach rekreacyjnych mogtoby przynies¢ szybkie efekty.

Edukacyjne: kampanie na rzecz bezpieczenstwa ruchu rowerowego adre-
sowane do kierowcow. Dotychczas dziatania na rzecz ruchu rowerowego adre-
sowane byty przede wszystkim do rowerzystéw. Tymczasem coraz wiecej zdarzen
drogowych z udziatem rowerzystdw powodowanych jest przez kierujgcych innymi
pojazdami. W dotychczasowej formule kurs i egzamin na prawo jazdy nie zapew-
niajq wystarczajgcego przygotowania do kierowania pojazdami na drogach, po
ktérych poruszajg sie nie tylko samochody. Potrzebna jest edukacja kierowcow
pod katem dostrzegania rowerzystéow?!, prawidtowej oceny ich predkosci i toru
jazdy, gdyz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu stanowi przyczyne wiekszosci
(54%) zdarzen z udziatem rowerzystéw spowodowanych przez kierowcow. Po-
trzebna jest tez zmiana mentalnosci w zakresie oceny potrzeby i warunkéw wy-
przedzania (18% zdarzen).

33 Pomyst poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przez kontrole trzezwosci

rowerzystéw jest mato realistyczny i nieefektywnie wykorzystujacy zasoby policji, na co
wskazuje np. szwajcarska Rada ds. Zapobiegania Wypadkom (BFU - Beratungsstelle fiir
Unfallverhitung) w raporcie ,Ruch rowerowy. Wypadki, czynniki ryzyka i prewencja”
(Fahrradverkehr - Unfallgeschehen, Risikofaktoren und Prédvention. Berno 2005).

34 Inspiracjq moze by¢ np. przeprowadzona przez Transport for London kampania , Do the
Test”, patrz np. http://www.youtube.com/user/dothetest/videos
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