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W latach 1999-2007 miasta powstrzymaly wczesniejsza degradacje publicznego transportu
pasazerskiego, podnoszac jednoczesnie niektore standardy jakosciowe ustug. Wiadze samorzadowe
miast, poprzez prace modernizacyjne i inwestycyjne, poprawity stan techniczny czg¢sci istniejacych drég i
obiektow inzynierskich. Przyniosto to poprawg jakosci przestrzeni publiczne;.

Badania SAS w zakresie transportu realizowane od 1999 r. (w odniesieniu do gmin miejskich 1 miejsko-
wiejskich) stanowig probe rejestrowania zmian wybranych podsystemow 1 elementéw transportu miast.
Na ich podstawie ma powsta¢ zbior danych, ktéry dzigki swemu zakresowi bedzie stanowit najwigksza
informacje statystyczng o transporcie miejskim w kraju. Szczegdlnie wartoSciowe sa wielkosci dotyczace
liczby drég poszczegdlnych kategorii administracyjnych, liczby tras, linii, punktow obstugi podréznych w
publicznym transporcie pasazerskim (autobusowym i tramwajowym), liczby wypadkéw 1 ich skutkéw
oraz odnoszace si¢ do poziomu motoryzacji indywidualne;j.

Badanie SAS-transport obejmuje nast¢pujace zagadnienia:

¢ uktad drogowy miasta (dane dotyczace m.in. dtugosci drég poszczegdlnych kategorii 1
powierzchni zajetej przez drogi 1 pasy drogowe, liczby skrzyzowan, wartosci majatku drogowego,
naktadéw finansowych na utrzymanie, remonty 1 inwestycje uktadu drogowego),

e transport samochodowy (liczba pojazdéw samochodowych, parkingi, zachowania
komunikacyjne),

e wypadki drogowe w miescie,

e zbiorowy transport pasazerski miasta (komunalny autobusowy transport pasazerski, autobusowy
transport pasazerski prywatny i pozostaly, transport tramwajowy oraz kolejowy transport
pasazerski).

Mimo licznych ograniczeni, w ostatnich latach w miastach, wykonywanych jest bardzo wiele zadan, ktore
zapewne wniosa nowa 1 lepszg jakos¢ w funkcjonowaniu transportu miejskiego. Gruntownej modernizacji
1 dostosowaniu do potrzeb uzytkownikow jest poddawana juz istniejaca infrastruktura transportowa (np.
szybkie tramwaje). Modernizacja obejmuje tez budowe¢ nowych potaczen drogowych, w tym obwodnic.
Poprawiana jest jakosS¢ pasazerskiego transportu publicznego poprzez wymiang taboru, nowe technologie
informacji dla podréznych, wprowadzanie zintegrowanych biletow na rézne Srodki transportu oraz
systemOw biletowych ulatwiajacych pasazerom dokonywanie optat za przejazdy, np. bilety elektroniczne.
Wdrazane sa nowe technologie sterowania ruchem drogowym itd. To tylko niektére pozytywne przyktady
przeksztatcen dokonywanych przez samorzady miast w sektorze transportu.

Prace zwiazane z rozszerzaniem iloSci modernizowanych ulic, tras tramwajowych, przystankow,
parkingéw powoduja czasowe trudnosci w poruszaniu si¢ po miastach (wprowadzane sa zmiany w
organizacji ruchu, zwigksza si¢ zatloczenie drég miejskich, pojazdy publicznego transportu pasazerskiego
maja zmienione trasy przejazdu itp.), ale wszyscy ponosimy konsekwencje realizowanej poprawy stanu
transportu w miastach 1 poza nimi.

Obiektywizacja ocen ustug

SAS jako narzedzie monitorowania ustug publicznych w miastach dostarcza co roku wiele informacji,
ktore moga stuzy¢ obiektywizacji ocen ustug transportowych oraz sta¢ si¢ pomocne w systemowym
zarzadzaniu transportem. Miasta powinny mierzy¢ ustugi, aby mie¢ obiektywna oceng sytuacji, tzn.
wiedzied, jakie sg rzeczywiste parametry techniczne drég miejskich, i na tej podstawie decydowac o
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potrzebnych Srodkach finansowych, np. na poprawe parametréw technicznych zgodnych z wymaganiami.
Nie w kazdym przypadku ograniczenia finansowe sa powodem utrudnien w transporcie miejskim. Nieraz
przyczyna jest brak wiedzy o systemie transportowym.

Pracownicy samorzadowi zajmujacy si¢ transportem czg¢sto zauwazaja, ze wyniki pomiaréw maja
zdecydowanie wigksza przydatnoS¢ w zarzadzaniu od og6lnych przekonan 1 ocen. Samorzady miast 1
konsumenci ustug transportowych powinni by¢ zainteresowani jednoznacznym i przejrzystym pomiarem
Swiadczonych ustug. W obecnym czasie szanse na poprawe transportu w miastach stwarzaja europejskie
fundusze strukturalne.

Wnhioski z badan (1999-2007)
Z realizowanych w latach 1999-2007 badan w zakresie transportu wynikaja nast¢pujace wnioski:

e gestos¢ drog 1 ulic w miastach nie ulegta zasadniczym zmianom. Wyjatek stanowia drogi
rowerowe, ktore maja charakter nie tylko rekreacyjny, ale rowniez stuza codziennemu
przemieszczaniu si¢ mieszkancow, co skutecznie wptywa na poprawe cech sSrodowiskowych
transportu miejskiego (transport zrOwnowazony);

e wzrastaja naklady finansowe na inwestycje drogowe. W 2007 r. w badanych miastach srednia
wielkos$¢ naktadow wynosita 142 tys. zt na km drogi (w 2000 r. Srednia wartos¢ tego wskaznika w
grupie miast uczestniczacych w badaniu wynosita 33 tys. zt). Obserwowany przyrost naktadow
ogoétem, mimo ze wyrazny, nie gwarantuje przy tym tempie wzrostu zmniejszenia dysproporcji
pomigdzy stanem infrastruktury drogowej, a wymaganiami wynikajacymi z rozwoju transportu
drogowego w miastach. Kazda edycja badan przynosi informacje, ze naktady finansowe
kierowane z r6znych Zrédet na drogi miejskie sa zbyt niskie w stosunku do potrzeb. Bardzo
istotny jest udziat finansowania zadan drogowych z funduszy UE. Sredni udziat naktadéw
finansowych z Europejskich Funduszy Strukturalnych w ogdlnych naktadach z budzetu panstwa 1
samorzadow na drogi w miastach objetych badaniem SAS w 2007 r. wynosit 30 proc., przy czym
istniejg miasta (Poznan, Gdynia, Szczecin, Gdansk), gdzie ten udziat przekroczyt 100 proc.;

e po ustabilizowaniu si¢ w latach 1999-2004 wskaznikéw motoryzacji na poziomie Srednio 290
samochodow osobowych w przeliczeniu na 1000 mieszkaricow, w latach 2004-2007 zwigkszyta
si¢ wyraznie dynamika wzrostu tego wskaznika, osiagajac w 2007 r. poziom okoto 400
samochodéw osobowych na 1000 mieszkannicéw. Ten wzrost ma zwiazek z dobra koniunktura
gospodarcza w tym okresie. Zwigkszony udziat transportu samochodowego w realizacji potrzeb
transportowych wynika réwniez z nadal mato atrakcyjnej oferty zbiorowego transportu
pasazerskiego, szczegdlnie dla osob, ktére wyemigrowaty z duzych miast na przedmiescia;

e w miastach, ktdre systematycznie prowadza pomiary SAS , zaobserwowa¢ mozna spadek 1losci
wypadkow drogowych w przeliczeniu na 1000 pojazdéw. W grupie miast, ktére braty udziat w
badaniu w 2000 1 2007 r., wartos¢ tego wskaznika spadta z 4,2 do 2,3;

e gestos¢ tras autobusowych w miastach uczestniczacych w badaniach za 2007 r. wynosita Srednio
1,27 km/km?2 1 byta zdecydowanie nizsza od wymagan (wynoszacych 2,0-2,5 km/km2 w
miastach, a w strefach centralnych duzych miast do 3,5 km/km?2). Jest to potwierdzenie stanu z
wczesniejszych lat. Wyzsze sa natomiast wskazniki gestosci linii autobusowych — Srednia wartos¢
wynosi 3,51 km/km?2, co oznacza prowadzenie wielu linii po tych samych trasach. Powoduje to
wyrazne ograniczenia w dostgpnosci do ustug autobusowego publicznego transportu
pasazerskiego, spowodowane niewielkim 1 nier6wnomiernym pokryciem miast trasami
autobusowymi. W latach realizacji projektu SAS gestos¢ tras nie ulegata wigkszym zmianom;
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spada predkos¢ poruszania si¢ pojazdéw komunikacji autobusowej, co powoduje wydtuzenie
czasu podrozy;

Srednie naklady ogotem na 1 pasazera w transporcie autobusowym w 2007 r. wyniosty 1,84 zi,
udziat dotacji z budzetéw miast w ogélnych naktadach wynosit okoto 41 proc., natomiast koszt 1
wozokilometra — 5,43 zt (dla tramwajéw koszt ten wynosi 7,07 zt);

istnieje potrzeba zwigkszenia ggstosci tras 1 linii tramwajowych, gtdwnie w strefach centralnych
duzych miast. Umozliwi to uwolnienie tych stref z transportu autobusowego 1 ograniczenie
transportu dla samochodéw;

predkos¢ eksploatacyjna tramwajow jest niewielka (w 2007 r. wyniosta Srednio 14,95 km/h, w
poprzednich latach od 15,31 do 17,71 km/h przy braku jakichkolwiek trendow), mniejsza od
autobusOw. Biorac pod uwage ilos¢ pasazerow, ktérzy moga podré6zowac tramwajami, kazde,
nawet niewielkie podniesienie tej predkosci, to skrocenie czasu podrézy i1 oszczednosé czasu
pasazerOw. W polskich miastach, gdzie trasy tramwajowe czgsto wbudowane sa w jezdnie ulic,
mozliwosci zwigkszenia predkosci sa niewielkie, chociaz mozliwe poprzez urzadzenia
zabezpieczenia ruchu drogowego i priorytety w ruchu dla tramwajow;

brakuje zintegrowanych strategii na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego.

O funkcjonowaniu dziatu transport w odniesieniu do szczebla powiatowego pisaliSmy_tutaj
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