Dwie nowe mozliwosci dofinansowania drég lokalnych
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Projekt zmian w Umowie Partnerstwa (o ktorym szerzej piszemy tutaj) zawiera m. in. korekte¢ warunkow
finansowania z unijnego funduszu rozwoju regionalnego inwestycji na drogach lokalnych. W opisie
interwencji celu tematycznego nr 7 zmodyfikowano nieco jeden sposrdd znanych juz z obecnej praktyki
warunkow 1 dodano nowa mozliwos¢. Pierwsza opcja jest warunek bezposredniego potaczenia z siecia
drég krajowych. Druga warunek bezposredniego potaczenia z istniejacymi lub nowymi terenami
inwestycyjnymi. Warunkiem ogdélnym jest wprowadzenie inwestycji do regionalnego planu
transportowego.

Polaczenie z siecia drég krajowych

Usunigto dotychczasowy wymog polaczenia z siecia TEN-T. Zamiast tego zapisu pojawily si¢ ,,sie¢ drog
krajowych”. BezpoSrednie polaczenie opisano w nastgpujacy sposob ,,Warunek zapewnienia
bezposredniego polqczenia drogi lokalnej nalezy postrzegac z punktu widzenia sieci bazowej i
kompleksowej TEN-T i jej celow. Aby mowié o interoperacyjnosci, sie¢ TEN-T powinna istnieé, by¢ w
trakcie budowy lub by¢ przewidziana do budowy w obecnej perspektywie finansowej. Pod pojeciem
»bezposrednie polqczenie” nalezy rozumiec drogi lokalne tqczqce sie fizycznie bezpoSrednio z istniejqcq,
budowanq lub planowang do budowy w obecnej perspektywie finansowej sieciq TEN-T. Dlatego tez o
spetnieniu tego warunku w przypadku drogowej sieci TEN-T mozna mowi¢ jezeli budowany lub
przebudowywany odcinek drogi lokalnej fizycznie polqczy sie z weztem autostrady lub drogi ekspresowej.
W praktyce moze wystqpi¢ przypadek, gdy taki odcinek drogi lokalnej zostat juz przebudowany i spetnia
wymagane parametry techniczne — w takim przypadku mozna realizowac bezposrednio przylegajqcy do
niego odcinek tej samej drogi lokalnej (o tej samej kategorii i numerze) jeZeli jest to niezbedne dla
osiqgniecia efektu sieciowego — w Zadnym przypadku jednak nie dalej niz do najbliiszego skrzyZowania z
drogq krajowq lub wojewddzkq - zgodnie z dokumentem >Drogi wojewddzkie i lokalne w ramach CT7.
Postanowienia Umowy Partnerstwa. Wspélna Interpretacja<'.

Polaczenie z terenami inwestycyjnymi

Do zakresu interwencji celu tematycznego nr 7 wprowadzono kolejng mozliwos¢ dofinansowania
inwestycji w droge lokalng. Dotyczy ona przypadku, gdy droga ta zapewni "konieczne, bezposrednie
polqczenie 7 istniejqcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi.”. Do tej pory nie bylo to mozliwe.
Komisja Europejska zgodzita si¢ na t¢ mozliwos¢ wskutek zabiegéw resortu rozwoju regionalnego,
podjetych jeszcze w roku 2015.

Wydatki na drogi lokalne w RPO nie wieksze niz 15 proc. alokacji, ale...

Ministerstwo rozwoju przeformutowato réwniez fragment dotyczacy naktadéw na drogi lokalne z
regionalnych programach operacyjnych, w ktorym pojawiata si¢ konkretna kwota limitu 450 mln euro.
Obecny zapis brzmi ,,Wielkos¢ alokacji na drogi lokalne w poszczegolnych RPO co do zasady nie
przekroczy 15 proc. alokacji tego RPO na PI7b. W szczegdlnych przypadkach minister wlasciwy ds.
rozwoju regionalnego moze wyrazi¢ zgode na zwiekszenie dla danego RPO limitu, o ktorym mowa
powyzej, pod warunkiem, Ze lqczna wartos¢ alokacji na drogi lokalne w ramach wszystkich RPO w CT7
nie przekroczy 15 proc. alokacji PI7b dla wszystkich RPO.”
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