Polskie porty przyjmuja mniej statkéw
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Czynnikiem, ktéry mogt negatywnie wplyna¢ na Swiatowy import sg ataki Huti na Morzu Czerwonym,
trwajace od 16 grudnia ub.r. Dane z platformy PortWatch wskazuja, ze tranzyt przez Kanat Sueski
zmniejszyt si¢ o ponad 50 proc. r/r w styczniu 1 lutym 2024 r. Wiele statkéw obrato droge wokot
Przyladka Dobrej Nadziei (wzrost tranzytu o 74 proc. w analogicznym okresie), zeby uniknaé ryzyka.
Wptynglo to na wzrost kosztow frachtu. Drewry World Container Index 14 grudnia 2023 r. wskazywat
poziom 1521 USD, a 25 stycznia 2024 r. juz 3964 USD (ponad 2,5-krotny wzrost). Jednak wraz z
poczatkiem lutego ceny frachtu spadty, co bylo wynikiem adaptacji do nowej sytuacji. 9 kwietnia indeks
wynidst 2836 USD. Poziom ten jest nadal znacznie wyzszy od obserwowanego przez wigkszos¢ 2023 r.

Jak czytamy - Polska moze nie by¢ istotnie dotknigta bezposrednimi skutkami gospodarczymi tych
zaklocen, poniewaz wigkszos¢ partnerow w handlu morskim znajduje si¢ w Europie. Wptyw jednak moze
by¢ posredni. W I kwartale 2024 r. liczba zawinie¢ do polskich portow zmniejszyta si¢ o 10,3 proc. 1/r.
Ten spadek wynika przede wszystkim ze spowolnienia gospodarczego, szczegdlnie widocznego w
imporcie pod koniec 2023 r., jednak zaburzenia w transporcie przez Morze Czerwone mogty dodatkowo
utrudni¢ sytuacje¢ polskich portéw. Dodatkowym czynnikiem mogto by¢ zmniejszenie reeksportu
produktow ukraifiskich w poréwnaniu do poczatku 2023 r. Prezes Baltic Hub, najwigkszego terminala
kontenerowego w Gdansku, przyznal, ze odczuwalne byly przede wszystkim opdZnienia wynoszace
okoto 10 dni. Mozliwe wigc ze zawinigcia do portéw, a zarazem import droga morska nadrobiag w
kolejnych miesiacach cze¢s¢ spadkéw wynikajacych z opéznient dostaw. Kolejne zdarzenie wptywajace
negatywnie na fracht — zawalenie si¢ mostu 1 w jego wyniku zablokowanie dostgpu do amerykanskiego
portu Baltimore — nie wptynie na pracg w polskich portach. Baltimore odpowiadato za okoto 3 proc.
amerykarskiego handlu zamorskiego 1 obstugiwato wigkszos¢ transportu tadunkéw tocznych i pojazdow
na wschodnim wybrzezu. Wptyw tego wydarzenia na Polsk¢ powinien by¢ marginalny, gdyz import
pojazdow 1 czesci do nich z USA stanowi tylko 0,7 proc. catosci importu tej kategorii do Polski.

Eksperci zwracaja uwagg, ze spowolnienie gospodarcze wptynegto na polski import w 2023. W
porownaniu z 2022 r. jego wartos¢ spadta 0 9,1 proc. r/r, jednak wolumen tylko o 0,9 proc. W styczniu
2024 r. trend spadkowy wartosci importu byt nadal widoczny — jego wartosS¢ spadta o 14,6 proc. r/r.
Wptyw spowolnienia wida¢ rowniez w polskich danych portowych. W catym 2023 r. liczba zawinig¢
zmniejszyla si¢ o 2,2 proc. r/r — wediug platformy PortWatch. Warto jednoczesnie podkresli¢ rekordowe
dane o przetadunku w polskich portach w 2023 r. (wzrost o niespetna 10 proc.) towaréw masowych 1
spadku przetadunku konteneréw o ponad 2 proc. Spadek zawinig¢ w I kwartale 2024 r. do polskich
portow o 10,3 proc. byt bardziej dotkliwy niz w trakcie trzech pierwszych miesigcy pandemii (II kwartat
2020 r.), podczas ktorych spadia o 8,06 proc. r/r. Warto jednak zaznaczyc¢, ze w II kwartale 2020 r. import
spadt az 0 16,51 proc. 1/r.
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