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Na skutek nowelizacji ustawy o drogach publicznych, ktéra weszta w zycie w pazdzierniku 2019 r. w
ramach zmian w tzw. megaustawie, samorzadowi zarzadcy drég maja obowiazek zlokalizowania w pasie
drogowym, w trakcie budowy lub przebudowy drogi, kanatu technologicznego — nawet jesli nigdy
nikomu takowy kanat nie postuzy, a przebudowa dotyczy 100 metréw drogi. Koszt budowy 1 kilometra
kanalu waha si¢ od kilkudziesigciu (coraz rzadsze sytuacje) do kilkuset tysigcy ztotych.

Jak bylo?

Przed wejSciem w zycie nowelizacji ustawy o drogach publicznych zarzadcy drég publicznych innych niz
drogi krajowe najp6zniej na 6 miesi¢cy przed dniem ztozenia wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, o pozwoleniu na
budowg albo dniem zgloszenia przebudowy drég innych niz drogi krajowe zamieszczali na swojej stronie
internetowej informacj¢ o zamiarze rozpoczg¢cia budowy lub przebudowy drogi i mozliwosci zglaszania
zainteresowania udostepnieniem kanatu technologicznego, jednoczesnie zawiadamiajac o tym Prezesa
Urzedu Komunikacji Elektronicznej. Jesli w ciagu 60 dni nie zgloszono zainteresowania do zarzadcy
drogi, to obowiazek lokalizowania kanatu si¢ dezaktualizowat.

Jak jest?

Dzis jedynym sposobem na nielokalizowanie kanatu jest uzyskanie zwolnienia z tego obowiazku od
Ministra Cyfryzacji. Minister zwalnia zarzadcg¢ drogi z obowiazku, jezeli w poblizu pasa drogowego
istnieje juz kanat technologiczny lub linia Swiattowodowa, posiadajaca wolne zasoby wystarczajace do
zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy
lokalizowanie kanatu technologicznego byloby ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie niemozliwe.
Opcja ta istniata juz wezesniej — jednak zarzadcy drog gldwnie zamieszczali ogloszenia sondujace
zainteresowanie zamiast wnioskowa¢ do Ministra. Innymi stowy nie byto potrzeby budowy kanatu,
ktorym nikt nie jest zainteresowany — i nie potrzeba byto angazowac wtasciwego ministra do uzyskania
zwolnienia. Teraz sytuacja si¢ zmienita: zarzadcy drég maja budowac kanaly bez rozpoznawania
rynkowego zapotrzebowania, a minister ma rozstrzyga¢ o ewentualnym zwolnieniu z obowiazku tysigcy
samorzadowych zarzadcow drég — nawet w przypadku przebudowy 100 metréw drogi powiatowej czy
gminnej. Ponadto praktycy wskazuja na to, ze resort cyfryzacji wymaga bardzo szczegétowych dowodow
na spetnienie zaprezentowanych wyzej przestanek. Wszystko to nie pozostanie to bez wptywu na dtugosé
procesu inwestycyjnego oraz jego koszty. W kontekscie kosztow trzeba takze zwrdci¢ uwage na problem
szerokosci paséw drogowych. Niewystarczajaca szerokos¢ tychze paséw powoduje, ze zachowanie
parametrow technicznych oraz lokalizowanie w nich kanatéw technologicznych wymaga rozbudowy
wielu odcinkow, tj. przejecia nowych gruntéw pod drogi i1 usunigcia z nich obiektow oraz urzadzen
budowlanych kolidujacych z rozbudowa. Warto dodaé, ze w ramach wprowadzonych zmian prawnych
nie przewidziano zadnych nowych srodkéw przeznaczonych na budowe kanatéw, ktérych
wykorzystaniem nikt nie jest zainteresowany. Jezeli zdecydowano si¢ nalozy¢ taki obowigzek, to
powinno za nim pdj$¢ odpowiednie finansowanie — zgodnie z konstytucyjna zasada adekwatnosci
srodkéw do zadan jednostek samorzadu terytorialnego.

ZPP a obowiazek lokalizowania kanaléw technologicznych
Zwiazek Powiatéw Polskich w ramach prac Komisji Wspdlnej Rzadu i1 Samorzadu Terytorialnego

zwracal uwage na omawiane problemy jeszcze w toku opiniowania projektu nowelizacji tzw.
megaustawy. Po jej wejsciu w zycie podnosit sprawe w ramach prac Zespotu ds. Infrastruktury, Rozwoju
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Lokalnego, Polityki Regionalnej oraz Srodowiska KWRiST. W najblizszym czasie ponownie bedzie
podejmowat tego typu dziatania oraz dalsze czynnosci — w zaleznosci od reakcji resortu cyfryzacji.

ZPP apeluje o wprowadzenie zmian w przepisach prawa, ktore:

e zwigkszylyby swobodg zarzadcoéw drog 1 umozliwityby im podejmowanie decyzji co do
lokalizowania kanatu technologicznego w pasie drogi — np. w zaleznosci od zainteresowania
udostepnieniem kanatu,

e zapewnilyby nalezyte finansowanie dla budowy kanatéw technologicznych przez samorzadowych
zarzadcow drog.

Zdaniem praktyka

Adam Czerwinski, dyrektor Powiatowego Zarzadu Drog w Nowym Saczu 1 przewodniczacy Krajowe;j
Rady Zarzadéw Drog Powiatowych wskazuje na to, ze lokalizacja kanatoéw technologicznych moze by¢
racjonalnie uzasadniona w przypadku budowy lub rozbudowy drogi — jest jednak pewien warunek.
,,Powinno to nastepowac na uzasadniony wniosek zainteresowanego operatora sieci i urzqdzen
telekomunikacyjnych. ldqc dalej, powinien on ponosic koszty umieszczenia kanatow w drodze, a potem
osiqgac korzysci z ich eksploatacji” — stwierdza dyrektor A. Czerwinski. Aktualny de facto powszechny
obowiazek lokalizowania kanatow technologicznych postrzega jako ,,istotny hamulec w dziataniach
podejmowanych dla poprawy stanu drég powiatowych”. Trzeba wzia¢ w tym kontekscie pod uwagg to,
ze — jak informuje A. Czerwinski — powiat, w ktérym pracuje jest w stanie rocznie przeznaczy¢ od 40 do
70 tysigcy ztotych na kilometr drogi powiatowej, facznie ze Srodkami uzyskanymi z programow 1
funduszy wspierajacych drogownictwo (inwestycje, remonty, biezace utrzymanie wraz z kosztami
zarzadu 1 wykupem gruntéw). Zestawiajac te srodki ze wskazanymi na wstepie kosztami lokalizowania
kanalow technologicznych wniosek jest prosty: zmiany sa niezb¢dne.
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