Absurdy polskiego transportu
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W ciagu 10 lat przybyto nam 2412,5 km drog szybkiego ruchu i1 autostrad, ale jednoczesnie
zlikwidowano 588 km szlakow kolejowych — wynika z raportu Polskiego Instytutu Ekonomicznego
,» Transport inkluzywny — rola polityki transportowej w ksztaltowaniu zréwnowazonego rozwoju kraju”.

To pokazuje jakim ogromnym przemianom ulega polska sie¢ transportowa. Jednak pomimo zmian
dostepnos¢ ustug przewozowych jest ograniczona. Nadzieja dla wykluczonych transportowo regionéw
Polski moze sta¢ si¢ rozw0j lokalnych potaczen autobusowych.

W 2016 roku branza transportowa zatrudniata w 28 panistwach Unii Europejskiej okoto 11,5 miliona
0sob, z czego ponad 750 tys. w Polsce. 13 proc. budzetu gospodarstw domowych przeznaczono na
wydatki zwiazane z transportem. Gospodarka 1 transport s ze soba nierozerwalnie polaczone, lecz ich
dalszy wzrost nie jest mozliwy bez odpowiedniej infrastruktury, ktéra usprawnia produkcje¢ 1 dystrybucje,
a takze przeciwdziata wykluczeniu spotecznemu.

W ostatnich kilkunastu latach inwestycje w obszarze transportu skupialy si¢ w duzej mierze na
infrastrukturze drogowej. W latach 2007-2017 przybyto w Polsce 2412,5 km drog szybkiego ruchu 1
autostrad. Jednoczesnie dynamiczny rozwdj gospodarczy spowodowat, ze relatywne obcigzenie sieci drog
wzrosto: liczba tonokilometréw zwigkszyta si¢ w tym okresie dwukrotnie.

W tym samym czasie zlikwidowano jednak az 588 km szlakéw kolejowych, najwigcej na Slasku (208
km) oraz na Warmii 1 Mazurach (125 km). Od 2004 roku ubyto az 40 proc. kurséw komunikacji
autobusowej poza miastami. Ponad % wszystkich solectw w Polsce nie posiada potaczen z miejscowoscia
gminng, pomijajac autobusy szkolne. To mniej niz w wigkszosci regionéw ,,starej UE”.

- Taka sytuacja tworzy btedne koto, w ktérym ludzie przesiadajq sie do samochodow osobowych lub
przeprowadzajq do wiekszych miejscowosci — moéwi Lukasz Czernicki, kierownik zespotu strategii
Polskiego Instytutu Ekonomicznego. Dla 0séb mniej zamoznych, ktorych nie sta¢ na wtasne cztery kotka,
Jjedynq nadziejq jest sie¢ lokalnych polqczen autobusowych. Ich liczba jednak ulegta znacznej redukcji w
ostatnich kilkunastu latach. Chcqc przeciwdziata¢ wykluczeniu transportowemu i biorqc pod uwage
potencjalnie niskq rentownosc¢ lokalnych potqczeri autobusowych, koniecznie wydaje sie zaangazowanie
paristwa w poprawe funkcjonowania tego obszaru.

Pod wzgledem sieci infrastrukturalnej relatywnie najstabiej rozwinigte sa wojewdodztwa Polski
Wschodniej. Zaréwno w 2007 r., jak 1 w 2017, wojewodztwa podlaskie, podkarpackie, lubelskie 1
warminsko-mazurskie mialy mniejsza gestos¢ drog nizszego 1 wyzszego rz¢du niz wynosita Srednia dla
wszystkich regionéw kraju. Podobnie byto z gestoscia sieci kolejowej, co wynika poniekad z mniejszego
uprzemystowienia tych obszarow oraz niekompatybilnosci z siecig torowa wschodnich sasiadow
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