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Uruchomienie w potowie 2016 r. odcinka autostrady A-1 migdzy Strykowem a Tuszynem spowodowato
bardzo duza uciazliwos¢ dla mieszkancow terendw sasiadujacych z trasa. Badania hatasu wykazaty, ze
dopuszczalny poziom dZwigkow zostat przekroczony w porze nocnej w pigciu miejscach. O skali
problemu Swiadczy blisko 1300 skarg, zgloszonych przez mieszkancow do organéw ochrony Srodowiska
oraz oddzialu GDDKiA w Lodzi.

Najwyzsza Izba Kontroli - ze wzgledu na bardzo wazny spotecznie problem duzej ucigzliwosci hatasu
generowanego przez pojazdy na odcinku Strykow-Tuszyn autostrady A-1 przeprowadzita kontrolg w
t6dzkim oddziale Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad skutecznosci ochrony mieszkancow
przed hatasem.

NIK zlecita wyspecjalizowanej jednostce paristwowej - Instytutowi Ochrony Srodowiska-Paristwowemu
Instytutowi Badawczemu wykonanie akredytowanych pomiaréw emisji dzwigku do Srodowiska w porze
dnia oraz w porze nocy wraz ze wskazaniem wystgpujacych przekroczen dopuszczalnych pozioméw
dzwieku.

W wyniku kontroli, na zbadanym odcinku autostrady A-1 Strykow - Tuszyn stwierdziliSmy w pigciu,
sposrdd 14 badanych miejsc, przekroczenia wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwigkéw w porze
nocnej. Pomiary dokonane przez Instytut wykazaty przekroczenia dopuszczalnego norma poziomu 56 dB
0 0,3 dB do 2,3 dB. Wskazania powyzej poziomu dopuszczalnego odnotowano w nastgpujacych
lokalizacjach:

e Natolin - przekroczenie o 2,3 dB (najwyzsze stwierdzone podczas pomiarow),
e  }.6dz ul. Feliksinska - o 1,8 dB,

o }.6dz ul. Giemzowska - 0 1,2 dB,

e  Wola Rakowa ul. Gtéwna - 0 0,3 dB,

e  }.6dzZ ul. Malownicza - 0 0,7 dB.

Wedtug opublikowanego raportu Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO), ponadnormatywny hatas
negatywnie wptywa na zdrowie.

Wyniki kontroli wykazaty, ze podejmowane dotychczas przez GDDKIiA Oddziat w Lodzi dziatania na
rzecz ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasu generowanego przez pojazdy poruszajace si¢ po
autostradzie, nie przyniosty oczekiwanej poprawy na obszarach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Wyniki kontroli wykazaty réwniez rozbieznosci w wynikach analizy porealizacyjnej, sporzadzonej na
zlecenie GDDKIA Oddziat w Lodzi oraz opinii Instytutu Ochrony Srodowiska-Paristwowego Instytutu
Badawczego sporzadzonej na zlecenie NIK. Rozbieznosci te dotyczyty opracowanego modelu
akustycznego, a takze skutecznosSci zastosowanych urzadzen zabezpieczajacych. Zdaniem NIK
rozbieznosci te powinny sktoni¢ zarzadcg drogi do zwrdcenia si¢ do wykonawcy analizy porealizacyjnej
o ustosunkowanie si¢ do wynikow badan Instytutu oraz do rozwazenia podj¢cia dziatan, ktore beda
wypetnia¢ dyspozycj¢ decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych w zakresie zastosowania
odpowiednich srodkéw ochrony w zwiazku ze stwierdzeniem przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu.

Przeprowadzone - na zlecenie NIK - przez Instytut Ochrony Srodowiska-Paristwowy Instytut Badawczy
(dalej IOS PIB/Instytut) badania prawidlowosci zabezpieczenia przed nadmiernym hatasem emitowanym
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przez pojazdy poruszajace si¢ po autostradzie A-1 wskazaly, ze przyjety w analizie porealizacyjnej,
zleconej przez GDDKIiA Oddziat w Lodzi, model akustyczny dla badanego odcinka autostrady A-1 nie
jest spojny z wynikami wykonanych pomiaréw hatasu w sSrodowisku. W opinii Instytutu w analizie
porealizacyjnej nie przedstawiono réwniez propozycji odpowiednich dziatan ochronnych w tych
punktach pomiarowych, w ktérych stwierdzono wystgpowanie przekroczenia warto$ci poziomow
dopuszczalnych oraz zastosowanie przez zarzadceg drogi niewystarczajacych sSrodkow minimalizujacych
hatas w srodowisku.

W ocenie NIK, w wyniku powyzszych rozbieznosci, dziatania zapobiegawcze oraz ochronne
zaproponowane, w zleconej przez GDDKI1A Oddziat w Lodzi analizie porealizacyjnej, nie pozwola na
wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm ochrony przed hatasem.

Po zakonczonej kontroli NIK bedzie wnosita do GDDKIA o:

Zwrocenie si¢ do wykonawcy analizy porealizacyjnej o ustosunkowanie si¢ do wynikow badan Instytutu
oraz do rozwazenia podjecia dziatan, ktére beda wypetnia¢ dyspozycje decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych w zakresie zastosowania odpowiednich Srodkéw ochrony w zwigzku ze stwierdzeniem
przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu.

Izba bedzie monitorowac realizacje swoich wnioskow 1 planuje w przysztosci podjecie kontroli
sprawdzajacej rzetelnos¢ dziatan podejmowanych przez GDDKIA w tej bardzo waznej spolecznie
sprawie.

Jednoczesnie Prezes NIK z uwagi na bardzo duza uciazliwos$¢ dla mieszkancow, zwiazang z
przekraczaniem norm hatasu w gminach: Miasta £.6dz, Bréjce i Nowosolna wystapit do Ministra
Infrastruktury, jako nadzorujacego pracge GDDKIA - o kontrol¢ sposobu prowadzenia pomiaréw przy
planowaniu, a nast¢pnie odbiorach inwestycji drogowych (autostrady, drogi ekspresowe) oraz o
doprowadzenie do sytuacji jak najszybszej realizacji przez GDDKIiA niezbednej infrastruktury
zabezpieczajacej mieszkancOw przed halasem, wszgdzie tam, gdzie normy sa przekraczane. Jednoczesnie
z uwagi na znaczaca uciazliwos¢ dla mieszkancow, wszedzie tam, gdzie przekroczono normy, Prezes
NIK powiadomit o wynikach kontroli wtasciwego prezydenta, burmistrza lub wdjta oraz
przewodniczacych wiasciwych Rad Gmin.
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