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Blisko potowa ofiar wypadkéw z udziatem pieszych w 2017 r. zgingta w miejscach udostgpnionych dla
ruchu pieszego. 90 proc. wszystkich pieszych, ktérzy doznali obrazen na polskich drogach, zostato
rannych réwniez w takich miejscach. Na przejsciach dla pieszych odnotowano 4091 wypadkéw, w
ktorych sSmier¢ poniosto 259 oséb, a 4029 zostato rannych.

- Okazuje sie, ze przejscia dla pieszych sq paradoksalnie jednymi z najmniej bezpiecznych miejsc na
drodze! Powodow tego jest wiele. Wiele uwagi poswiecamy problemowi nadmiernej predkosci, jednak z
badan ruchu drogowego wynika, Ze do zdarzeri w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego
najczesciej dochodzi w miesiqcach jesienno-zimowych, w godzinach w ktorych, z uwagi na wczesnie
zapadajqcy zmierzch, jest ograniczona widocznos¢ — powiedzial minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk.

Wytyczne prawidlowego oSwietlenia przej$¢ dla pieszych

Jednym z rozwigzan technicznych, mogacych wptynac na poprawe tego stanu, jest zastosowanie
prawidlowego oSwietlenia przejs¢ dla pieszych. Dlatego Minister Infrastruktury zatwierdzit wytyczne
prawidlowego oSwietlenia tych miejsc. Wytyczne te beda rekomendowane wszystkim zarzadcom drog 1
ulic, zarzadcom oSwietlenia, projektantom drogowym i oswietleniowym, inwestorom i wykonawcom do
stosowania jako standard w zakresie przygotowania inwestycji, budowy, przebudowy, remontu oraz
utrzymania drég.

Wytyczne prawidlowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych zostaty opracowane przez dzialajaca przy
Ministerstwie Infrastruktury Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, we wspotpracy z
Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska, Instytutem Badawczym Drég 1 Mostéw oraz Fundacja
Rozwoju Inzynierii Ladowe;.

- Opracowanie wytycznych, dzieki ktorym piesi bedq lepiej widoczni, to krok w dobrym kierunku.
Przejscia sq traktowane przez pieszych jako miejsca zapewniajqce im bezpieczernstwo. Sq oznakowane,
majq namalowane pasy. Jednak piesi powinni zdawac sobie sprawe, Ze dla kierowcow mogq by¢
niewidoczni, zwtaszcza po zmroku. Mechanizm psychologiczny: widze, wiec jestem widoczny, moze by¢
zdradliwy. Z relacji kierowcow, ktorzy potrqcili pieszego na przejsciu wynika czesto, Ze zobaczyli postac
w ostatniej chwili lub w ogdle jej nie widzieli. Oczywiscie przyczyn zdarzen tego typu moze byc wiele,
Jjednak bardzo istotne jest to, aby kierowcy mieli szanse na odpowiednio wczesniejsze dostrzeZenie
zagrozenia — podkreslita Justyna Wacowska z Centrum Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego Instytutu
Transportu Samochodowego.

Obecnie stosowanych jest szereg rozwiagzan umozliwiajacych oswietlenie obszaru przejscia dla pieszych
(np. za pomoca opraw oswietlenia ulicznego) lub doswietlenia obszaru przejscia dla pieszych za pomoca
opraw o specjalnych cechach oswietleniowych. Z praktyki oraz prowadzonych badan wynika, ze nie
zawsze realizujg one zalozone funkcje oSwietleniowe. OSwietlenie przejs¢ dla pieszych powinno bowiem
jednoczesnie zapewniaé kierowcy wlasciwe warunki rozpoznania sytuacji drogowej i obserwacji sylwetki
pieszego, a pieszemu wlasciwe warunki obserwacji otoczenia, przejscia dla pieszych 1 zblizajacych sig¢
pojazdow.

- Na potrzebe opracowania takich wytycznych wskazywali zarzqdcy i projektanci drég. Na przestrzeni lat
w Polsce funkcjonowaty roine normy oswietleniowe, okreslajqce zasady i warunki stosowania
oswietlenia ulicznego oraz stosowanego w obszarze przejs¢ dla pieszych. Przepisy te definiowaty ogdlne
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zasady stosowania rozwiqzan oswietleniowych w obszarze konfliktowym, za jakie uwazane jest przejscie
dla pieszych. Nie precyzowaty one jednak odpowiednio wymagarn oraz nie uwzgledniaty poziomu
zagroZenia niechronionych uzytkownikow drog. Ponadto w ostatnim okresie nastqpit znaczqcy rozwoj
efektywnych Zrédet swiatta, konstrukcji opraw oswietleniowych i technologii obliczeniowych
pozwalajqcych na projektowanie opraw przeznaczonych do wybranych zastosowari oSwietleniowych.
Wspdtczesne narzedzia komputerowe wspomagajqce projektowanie oswietlenia ulicznego pozwalajq juz
na etapie koncepcyjnym ustali¢ warunki oSwietleniowe na nowoprojektowanej ulicy — powiedziat
Dyrektor Instytutu Badawczego Drég 1 Mostow prof. Leszek Rafalski.

ZakKres opracowania

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidtowego o§wietlenia przejs¢ dla
pieszych podzielono na dwie czgsci:

* wytyczne dotyczace prawidtowego oSwietlenia przejs¢ dla pieszych - raport z przeprowadzonych
studiéw i analiz,

* wytyczne dotyczace prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Celem pracy jest identyfikacja 1 charakterystyka problemow zwiazanych z oSwietleniem przejs¢ dla
pieszych, przeglad 1 analiza rozwiazan dotyczacych prawidiowego oSwietlenia przejs¢ dla pieszych w
kraju 1 zagranicg oraz propozycja wytycznych oswietlania przej$¢ dla pieszych.

W ramach raportu z przeprowadzonych studiéw i analiz oméwiono badania 1 przedstawiono wytyczne
dotyczace prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych, wraz z przegladem stosowanych rozwigzan.

Opracowanie ma na celu stworzenie wytycznych dla projektantow, inwestorow 1 wykonawcow
oSwietlenia przejs¢ dla pieszych w celu zapewnienia wysokich standardow oSwietlenia wptywajacych na
poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci bezpieczenstwa pieszych.

Podstawowe dane BRD

W 2017 roku w co czwartym wypadu na drogach w Polsce (8 197 wypadkow) brali udziat piesi. W tych
zdarzeniach zgingto 873 os6b (30,8 proc. ogdtu), a 7 587 odniosto obrazenia (19,2 proc.).

Najczesciej do wypadkow z osobami pieszymi dochodzito w obszarze zabudowanym, jednak
najtragiczniejsze w skutkach byly wypadki poza obszarem niezabudowanym - w co trzecim wypadku
zginat cztowiek.

Podobnie jak w latach poprzednich, najwigcej wypadkow z udziatem pieszych z najtragiczniejszym
skutkiem zanotowano w miesiacach jesienno-zimowych (pazdziernik - grudzien). Najwigcej os6b zgingto
w listopadzie - 137 osob (15,7 proc.) 1 w grudniu — 134 (15,3 proc.), natomiast najwigcej 0s6b rannych
byto w grudniu - 1 166 (15,4 proc.). Na statystyki te najwigkszy wptyw maja warunki klimatyczne, a
zwlaszcza gorsza widocznos¢ przy wezesnie zapadajacym zmierzchu.

Z analizy rozkladu godzinowego wypadkdow z pieszymi wynika, ze ich najwigksze nasilenie wystgpuje w
godzinach 16 — 19. W godzinach tych doszto do 2 295 wypadkéw (28 proc. ogotu), zgingto 236 os6b (27
proc.), a 2 143 osoby odniosty obrazenia ciata (28,2 proc.). Wypadki w obszarze zabudowanym i poza
pokrywaja si¢ z ogélnym rozktadem godzinowy, zas jezeli chodzi o zabitych poza obszarem
zabudowanym, to najwigcej osOb zgingto w godz. 16 — 23 (185 os6b, tj. 62,7 %).
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