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O koncepcji zrownowazonego transportu mowi si¢ w naszym kraju od lat, a jednoczesnie robi si¢
wszystko, by koncepcji tej nie zrealizowac w praktyce. Dotyczy to wszystkich stron, ktdre teoretycznie
powinny by¢ tym zainteresowane, a wigc zaréwno instytucji odpowiedzialnych za poszczegdlne
dziedziny transportu, jak 1 wladze panstwowe oraz wladze samorzadu terytorialnego, ktore, cho¢
narzekaja na utrzymujacy si¢ stan rzeczy, to jednoczesnie kontynuuja réznego rodzaju zaniechania i btedy
w polityce transportowe;.

Przyktadem tego moga by¢ np. instytucje majace niegdys za zadanie utrzymywac sptawnos¢ gtéwnych
rzek polskich, a nie robity nic, co w konsekwencji doprowadzito do ich samolikwidacji. W podobnym
kierunku przez pewien czas szty tez Polskie Koleje Pafistwowe, jako catos¢, ktore zaniedbaniami swej
infrastruktury, przeciagajacymi si¢ remontami gtéwnych szlakow transportowych 1 zwigzanym z tym
wydluzeniem czasu transportu, skutecznie wystraszylty swoich klientow, zarowno w dziedzinie
pasazerskiej, jak 1 przede wszystkim w przewozach towarowych, w ktérych pojawita si¢ tez koncepcja
ograniczenia si¢ do tzw. przewozow masowych pozostawiajac tzw. wszelka drobnicg transportowi
samochodowemu.

Dziatanie na wlasna szkod¢ mozna przypisac takze wielu samorzadom terytorialnym, ktére cho¢
narzekaja, ze pojawienie si¢ coraz wigkszej ilosci samochoddéw cigzarowych typu TIR na drogach
lokalnych, zazwyczaj pod kazdym wzgledem niedostosowanych do przenoszenia takich obciazen, ciesza
si¢ z kazdej nowopowstalej firmy przewozowej na ich terenie upatrujac w niej Zrodta dodatkowych
podatkow. Z reszta tak traktowane jest kazde pojawienie si¢ jakiekolwiek przedsigbiorcy w gminie, wigc
dostaje on lokalizacje¢ dla swego zaktadu w kazdym miejscu bez wzgledu na rodzaj i stan infrastruktury
drogowej w tym rejonie, co odkrywaja zarowno wladze gminy, jak i1 jej mieszkancy dopiero po
rozpoczeciu budowy nowego zaktadu lub jego eksploatacji. Dopiero wowczas okazuje sig, ze nadmiar
samochodow cigzarowych pojawia si¢ na drogach lokalnych nie spelniajacych warunkéw technicznych,
ani pod wzgledem obciazenia, ani wymiarOw, ani bezpieczefistwa. Nieraz trudno stwierdzi¢ czym
kierowaty si¢ niektére samorzady lokalne lokalizujac niektore zaktady przemystowe, lub cale strefy
aktywnosci gospodarczej w miejscach, ktore nie majq praktycznie zadnej wigkszej infrastruktury
komunikacyjnej, zaréwno drogowej, jak i torowej, podczas gdy wiele istniejacych 1 nieuzytkowanych
bocznic kolejowych jest likwidowanych, jako zbyteczne. Przyktadem takiego dziatania jest np.
lokalizacja w jednej z podkrakowskich gmin najwigkszego w Europie Centralnej centrum
przetadunkowego niemieckiej firmy DB Schenker Rail Polska, ktére wyrosto posrdd pol, z jedna
niewielka droga dojazdowa 1 bez zadnych potaczen kolejowych. A wigc z gory przesadzono, ze caty
transport towarowy z tego centrum realizowany bedzie cigzkimi samochodami cigzarowymi. Polityka ta
jest tym bardziej zaskakujaca, ze zazwyczaj w poblizu linii kolejowych mozna zawsze znalez¢ tereny
poprzemystowe, z ktérych mozna by realizowac transport przy wykorzystaniu kolei.

Co 1raz mozna znalez¢ w mediach informacje o protestach spotecznych mieszkancow miejscowosci
polozonych wzdtuz drog krajowych nizszej kategorii, przeciwko wzmozonemu ruchowi cigzkich
pojazdéw cigzarowych, ktore uciekajac z drog ptatnych znajduja sobie ich objazdy, ale tez nie styszatem,
by w takich wypadkach lokalna policja zorganizowata kilka miejsc kontroli, w ktérych by si¢ drastycznie
karato za przekroczenie dopuszczalnego tonazu. By¢ moze wynika to takze z tego, ze postepujac
konsekwentnie nalezatoby kara¢ takze pojazdy firm, ktérym lokalne wtadze udzielity zezwolenia na
lokalizacje zaktadu nie baczac na skutki spoteczne transportu z ta lokalizacja zwigzanego.

Z ucigzliwosciami wynikajacymi z drastycznej przewagi transportu samochodowego nad transportem
kolejowym czy wodnym, mozna walczy¢ administracyjnie utrudniajac wjazd ci¢zkich pojazdéw na
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niedostosowane do tego drogi, ale tez 1 prawnie, inicjujac np. zmiang przepisow dotyczacych kosztow
dostepu przewoznikow do szlakow transportowych. Niestety, od lat w tej dziedzinie wygrywa wilasnie
transport drogowy, w ktorym optaty Viatol w zadnym stopniu nie sa porOwnywalne z optatami za dostep
do toréw, jakie musza ponosi¢ przewoznicy kolejowi. Nikt jednak jak dotad nie wpadl na pomyst, by
warunki przewozéw w obu rodzajach transportu uczyni¢ poréwnywalne, a wigc zréwnac stawki dostgpu
do drdg 1 torow oraz zrownac prawa i obowiazki operatorow tych szlakow czyli PKP PLK 1 GDDiA.
Oczywiscie wymaga to zmiany obowigzujacego prawa, ale wsrdd lobbystow takich zmian powinni
znalez¢ si¢ takze 1 samorzadowcy, bo tylko w ten sposéb zmiany, ktérych oczekuja maja szansg¢ wejsé¢ w
zycie.

Jesli wszyscy zainteresowani zmianami nie zaczng mysle¢ o strukturalnych zmianach w transporcie
narzekania nad niszczeniem drég lokalnych, rosnacym zagrozeniem bezpieczefistwa i degradacja

srodowiska pozostang tylko nic nie dajacymi narzekaniami, a zjawisko nie ulegnie zadnej zmianie.
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