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10 czerwca w Gmachu Giéwnym Politechniki Warszawskiej odbyta si¢ IX konferencja ,, Miasto i
Transport”. Na otwarciu konferencji dr Andrzej Brzezifiski podkreslit, ze przestrzen publiczna jest czgsto
traktowana ,,po macoszemu” w procesie rozwoju korytarzy transportowych. Zwrdcil przy tym uwagg, ze
centrum miasta powinno by¢ przeksztalcane w przestrzen przyjazna dla ludzi, niezaleznie od rozwoju tras
obwodowych.

W pierwszej sesji przedstawiono doSwiadczenia 1 plany w zakresie tworzenia i poprawy jakosci
przestrzeni publicznych. Przyktady z Warszawy przedstawit Krzysztof Domaradzki, podkreslajac
potrzebe stosowania podejscia zintegrowanego, uwzgledniajacego rownoczesnie aspekty komunikacyjne 1
przestrzenne. Niestety, czg¢sto wasko rozumiane aspekty komunikacyjne (ruch drogowy) biora gore nad
innymi funkcjami przestrzeni miejskie;j.

Stanistaw Lessaer z Pracowni Nova przedstawit przyktady ,, powrotu do miejskosci” czyli przywrocenia
funkcji przestrzeni publicznych miejskim placom w Chrzanowie, Jaworznie, Glwiicach 1 Lublinie.
Zwrocit uwage na wzrost wartosci nieruchomosci w otoczeniu atrakcyjnych przestrzeni miejskich 1
potrzebie uwzglednienia rowniez otoczenia takich przestrzeni przy planowaniu ich zagospodarowania.

Ostatnia prezentacja w pierwszej sesji, dr. hab. Jacka Wesotowskiego, dotyczyta przeksztatcen szerokich
ciagéw komunikacyjnych w miastach w przestrzenie publiczne. Liczne przyktady z Ameryki, Europy i
Azji z ostatnich kilku dziesigcioleci cechowaty si¢ przede wszystkim rezygnacja z tras bezkolizyjnych w
miastach na rzecz poprawy warunkéw niezmotoryzowanych. Takie dziatania miaty na celu zwigkszenie
atrakcyjnosci miasta poprzez eliminacj¢ przecinajacych go barier skutkujacych degradacja przestrzeni.
Jednym z bardziej spektakularnych przyktadow byta rozbidrka drogi ekspresowej w Seulu w 2003 r. 1
zastapienie jej czterokilometrowym parkiem ze sztuczng rzeka w miejscu dawnej rzeki naturalne;.
Bardziej etapowe podejsScie widoczne jest w Birmingham, gdzie trasa obwodowa wokot srodmiescia
zostata zlikwidowana z jednej strony, otwierajac Srodmiescie poprzez ponowne udostepnienie przejs¢
naziemnych i1 zdecydowane ograniczenie rozmiarOw skrzyzowan.

W drugiej sesji Andrzej Szarata z Politechniki Krakowskiej przedstawit doSwiadczenia miast
europejskich w zakresie stref ruchu uspokojonego. Podkreslit, ze takie rozwigzanie czgsto zwigksza, a nie
zmniejsza przepustowos¢ dzigki poprawie ptynnosci ruchu. Innymi zaletami stref ruchu uspokojonego
jest poprawa atrakcyjnosci przestrzeni, polepszenie warunkéw ruchu niezmotoryzowanych oraz
ograniczenie ryzyka wypadkow, w tym zwtaszcza powaznych.

Agnieszka Rogala z firmy TransEko oméwita doSwiadczenia Leicester w zakresie poprawy warunkow
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w centrum miasta poprzez ograniczanie ruchu samochodowego
oraz poprawe warunkow ruchu pieszego. Jednym z bodzcéw do takich zmian byty oczekiwania sieci
handlowych co do poprawy jakosci przestrzeni publicznej. W ramach modernizacji przestrzeni miejskiej
w 2014 1. zlikwidowano wiadukt nad obwodnica Srodmiejska, zastgpujac go trasami pieszymi 1
rowerowymi na poziomie jezdni. Takie rozwiazania spotkaly si¢ z szerokim poparciem spotecznym.
Podobnie ograniczanie przepustowosci ulic w centrum 1 przecinanie ich ciagtosci w polaczeniu z
tworzeniem atrakcyjnej przestrzeni przyniosto korzysci dla miasta z punktu widzenia zwigkszenia
obrotow w handlu 1 podniesienia atrakcyjnosci turystyczne;.

Tadeusz Kulpa z Politechniki Krakowskiej omowit ewolucj¢ rozwiazan w zakresie ograniczania ruchu
samochodowego w centrum Krakowa, co wptywa na poprawg nie tylko warunkéw prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, lecz rowniez warunkoéw ruchu pieszego, przez co wzrasta liczba
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uzytkownikow pieszych, w praktyce zwigkszajac przepustowos¢ ulic. Tym samym terminem lepiej
oddajacym stan faktyczny od ,,ograniczania ruchu” jest ,, otwieranie przestrzeni’ dla uzytkownikow.
Najnowszym dzialaniem realizowanym w Krakowie jest wyprowadzanie ulic pieszych poza Scista
Starowke oraz przerywanie ciaggtosci ulicy obwodowej wokot niej dla samochodéw. Po szerokich
konsultacjach spotecznych wigkszos¢ mieszkancOw popiera takie rozwiazanie.

W dyskusji zwrécono uwage na brak trwatego efektu budowy obwodnic i nowych tras mostowych na
poprawe warunkow ruchu w duzych miastach. Na skutek efektu ruchu wzbudzonego, rozbudowa
infrastruktury drogowej poteguje problemy zwiazane z przepustowoscia 1 zattoczeniem ulic.

Analogicznie, zamykanie ulic lub zwezanie jezdni nie zwigksza w znaczacy sposob korkow, a sprzyja
bardziej racjonalnemu doborowi Srodkéw transportu. Metaforycznie prawidtowos¢ t¢ poréwnano do
odkrycia, ze ruch wewnatrz miasta nie jest ciecza (rozlewajaca si¢ po innych ulicach w przypadku
zwezenia jednej z nich), a gazem, ktory moze zosta¢ skompresowany lub rozprgzony, zajmujac dostgpna
przestrzenn w sposob mniej lub bardziej efektywny.

W ostatniej prezentacji Tadeusz Bartosinski z Biura Drogownictwa 1 Komunikacji przedstawit zatozenia
do zmian komunikacyjnych w centrum Warszawy opracowane na zlecenie urz¢du miasta. Przewidziano
w nich ograniczenie przekroju Alej Jerozolimskich 1 ulicy Marszatkowskiej oraz zwigkszenie liczby
przejs¢ dla pieszych.

Kolejna konferencja ,, Miasto i Transport”, ktéra odbedzie si¢ w 2016 roku, bedzie jej jubileuszowa —
dziesiata edycja.
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